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Kondensationsniveau; condensation level; lecsa- 
podási magasság, ^ szint]: Nivelul la care in- 
cepe condensarea adiabatică. O masă de aer 
umed nesaturat, care se înalță, urmează legea 
răcirii adiabatice uscate, până în punctul unde 
devine saturată și începe condensarea. Ináltimea 
de condensare este cu atât mai mare, cu cât 
umezeala din momentul inițial este mai departe 
de saturație. O formulă aproximativă pentru cal- 
culul înălțimii de condensare este: 

(t^ — т) (Henning)‏ 122,6 = ,7ط 
sau :‏ 

H„=|125 (t° — т) (Ferrel) 
unde H,, este înălțimea de condensare în metri, 


t° temperatura in grade Celsius a aerului, iar т 
temperatura in grade Celsius a punctului de 
condensare isobară (v. mai jos). — Punctul de 
condensare isosterä [уровень изостерной 
конденсации; niveau de condensation isostére; 
Niveau der isosteren Kondensation ; isosteric 
condensation level; izoszter lecsapodási pont]: 
Temperatura până la care trebue răcită, sub volum 
constant, o masă de aer, pentru ca umezeala e 
specifică să devină saturată. In timpul răcirii 
isostere scade și presiunea gazului. Pe diagra- 
mele aerologice, punctul de condensare sub 
volum constant se găseşte la intersecfiunea dintre 
isostera stării iniţiale si curba de umezeală spe- 
cifică maximă, care poartă valoarea s a umezelii 
specifice actuale. — Punctul de condensare isobară 
[точка росы; point de rosée; Taupunkt; dew 
point; harmat-pont]: Temperatura v până la care 
trebue răcită, sub presiune constantă, o masă de 
aer, pentru ca umezeala ei să devină saturantă, 
adică să înceapă fenomenul condensării (depu- 
nerea de rouă sau de brumă). Depinde de ten- 
siunea vaporilor: 


31,55 log — 

2 
Me ig SEE 
—0,134 Bus 
1—0,1342 log جر‎ 


8 si E, fiind tensiunea lor actuală și cea maximá de 
saturație. Pe diagramele aerologice, punctul de 
condensare isobará se găsește la іпіегѕесјіџпег 
dinire isobara stării iniţiale și curba de umezeală 
specifică maximă care poartă valoarea s a umezeli 
specifice actuale. Sin. Punct de rouă; Tempera- 
tură de rouă. — Punct de condensare isotermă 
'HaorepMHueckHii уровень конденсации; 
niveau de condensation isotherme; Niveau der 
isotermischen Kondensation; isothermic conden- 
stion level; izotermikus lecsapodási pont]: Pre- 
siunea până la care trebue comprimatä isoterm 
o masă de aer, pentru ca umezeala specifică 
conținută să devină saturantá. Pe diagramele ae- 
_rologice, punctul se găsește la intersectiunea 
zeală specifică maximă corespunzătoare valorii s 
a umezilii specifice actuale. — Afară de aceste 
` puncte de condensare, cari se referă la punctul 


E isoterma stării iniţiale și curba de ume- 


"reprezentativ al unei mase de aer dela un anu- 
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mit nivel, trebue calculat, pentru curba aerolo- 
gică în ansamblul ei, punctul dela care poate în- 
cepe formarea norilor cumulus. — Prin cumulizare 
[образование кучевых облаков; generation 
des nuages cumulus; Kumulusbildung; formation 
of cumulus clouds; kumulus képzódés] se infe- 
lege procesul de formare a norilor de tip cu- 
mulus, într'un curent ascendent de aer, încălzit 
în prealabil în contact cu solul, proces care se 
produce prin condensarea prin răcire adiabatică 
(v. Temperatură de cumulizare). — Punct de cumu- 
lizare [уровень конденсации кучевых об- 
лаков; niveau de condensation des nuages cu- 
mulus; Kumuluskondensationsniveau; condensa- 
lion level of the cumulus clouds; kumulus kép- 
zödesi magasság]: Presiunea până la care 
trebue să se destindă, prin urcare, aerul încălzit 
în contact cu solul, pentru ca să poată începe 
în el fenomenul condensării (baza norilor cu- 
mulus). Pe diagramele aerologice, punctul re- 
prezentativ se găsește la intersecfiunea dintre 
curba aerologică și curba de umezeală specifică 
maximă, care poartă valoarea s, a umezelii speci- 
fice actuale la sol. Inšllimea corespunzătoare 
punctului de cumulizare se citește pe curba 
înălțimilor. 

In practica meteorologică se folosesc următoa- 
rele diagrame aerologice mai frecvente: 

1. Diagrama Molcianov [диаграмма Мол- 
чанова ; diagramme de M.; .Winddiaqramme 
nach M.; M.'s wind diagram; M.-féle szelgörbe]: 
Diagramá de calcul si de inscriere a graficului in 
sondajele de vânt în altitudine. Este alcătuită 
dintr'un cerc mare. divizat în 180°. Suprafaţa cer- 
cului este cadrilată cu latura de 2 mm. Cercul 
poartă și o serie de curbe pentru exprimarea 
lungimilor, ţinând seamă de scară. Peste cerc 
se găsește o riglă mobilă și un al doilea cerc, 
de celuloid, mobil, pe care se înscrie graficul 
sondajului. 

2. ~ Refsdal [диаграмма Рефсдаля; dia- 
gramme de R.; Adiabatenpapier nach R.; R.'s 
diagram; R.-féle ádiabatikus górbe]: Diagramá 
aerologică construită de Refsdal. Poartă in abscise 
logaritmul temperaturilor absolute, iar in ordonate 
produsul dintre logaritmul presiunilor și tempera- 
turile absolute corespunzătoare. Mai cuprinde 
și curbe ajutătoare în calculele aerologice. Ariile 
exprimă energii. Este cea mai completă diagramă 
de acest gen. Sin. Aerogramă Refsdal. 

з. ^ Refsdal veche [старая диаграмма 
Рефсдаля; ancien diagramme de R.; R.s altes 
Diagramm; R.'s old type diagram; R.-féle régi 
górbe]: Diagramá aerologicá, construită mai de 
mult de Refsdal. Poartă în abscise temperaturile 
absolute, iar în ordonate, logaritmul presiunilor. 
Ariile exprimă energii (v. plansa). Sin. Emagramá. 

4 ^ Rossby [диаграмма Россбая; dia- 
gramme de R.; Adiabatenpapier nach R.; R.'s dia- 
gram; R.-fele  ádiabatikus ábra]:  Diagramá 
aerologicá construită de Rossby. Poartă in ab- 
scise valorile coeficientului amestecului, iar in 
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ordonate, valorile corespunzátoare ale tempera- 
turii potenţiale. Este o diagramă care servește la 
compararea maselor de aer de diferite origini. 


(v. plansa). 


1, Diagrama Schintze [диаграмма Шинтце; 
diagramme de S.; Adiabatenpapier nach S; S.'s dia- 


nm 


toare ale aerului uscat. Ariile exprimă energii 


(v. fig., pag. 129). Sin. Tefigramă. 


з. ~ Stüve [диаграмма Стюве; diagramme 
de 5 Adiabatenpapier nach S.; S.'s diagram; 
S.-fele ádiabatikus ábra]: Diagramă aerologicá, 
construită de Stive. Poartă in abscise temperatu- 


Diagram’ Schintze (Tetagramä). 


AK = Aer polar rece. 
GAK = Aer temperat de origine polară, rece. 


GAW = Aer temperat de origine tropicală, tald. 
TW = Aer tropical cald. 


Valori medii: 
A — echivalentul temperaturii echipotentiale la începutul lunii; E ----- la sfârșitul lunii. 
dumm. echivalentul temperaturii pseudopotenfiale la începutul lunii; e ...... la sfârșitul lunii. 


gram; Sch.-féle ádiabatikus ábra]: Diagramă aero- 
logică construită de Schintze. Poartă în abscise 
temperaturile echipotenfiale, iar în ordonate, pre- 
siunile sau înălțimile. Ariile nu exprimă energii. 
Servește la compararea maselor de aer și la de- 
terminarea originii lor. In acest scop, sunt trasate 
curbele tipice lunare pentru repartiția tempera- 
turii echipotentiale in altitudine, pentru aerul 
arctic, tropical și temperat. Sin. Tetagramă. 

э. ~ Shaw [диаграмма Шоу; diagramme 
de S.; Adiabatenpapier nach S.; S.'s diagram; 
Sch.-féle ádiabatikus ábra]: Diagramá aerologicá, 
-construită de Shaw. Poartă in abscise temperatu- 
gile absolute, si in ordonate. entropiile corespunzá- 


AR 
rile, si in ordonate, puterea я jx 0,2884 a presiu- 


nilor (v. Transformare adiabatică). Adiabatele 
uscate sunt drepte cari trec prin originea axelor 
de coordonate. Ariile nu exprimă energii. 

4. Dial [диальдегид; dial; Dial; dial; diál]. 
Farm.: Pulbere cristaliná 


albă, fără miros, amă- H O 

ruie, foarte ри}їп solu- gies „CaHs 
bilă în apă, solubilă în o=c € 
alcool, in eter, etc. E N BR 

un hipnotic cu acțiune N—C CH; 
rapidá. Sin. Dialilmalo- H O 


niluree, Acid dialilbarbituric. 


E 


ci‏ جم 


` ar 
же? 


Diagrama Rossby. 
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'o membrană care separă soluția 
vantul pur. Dializa constitue o metodă 


pentru separarea coloizilor, cari nu pot traversa 
folosit 


izilor de substanțele crista- 


astfel, la 
; Dialy- 
mem- 
brană ani- 


contrazicerilor 
'o 


interne pe cari le conţin obiectele și fenomenele 


naturii. 


pus dintr 


dialyse; Dialyse; dialysis 
pergament, colodiu sau mem 


átszivárgás, folyadékcsere]. Chim. fiz.: 
]. Chim.: Aparat 


dializator 


[диализатор; dialyseur 


utorul membranelor (v. fig.). Dia- 


J 


š de porc, branhii de pește, etc.), 


unei substanțe, care se găsește într 
sic 


lizatorul de laborator Graham constá din douá 
vase cilindrice cari intră unul in celălalt. Vasul 


з. Dializă [диализ 
dializis, 
1. Dializafor 


anumite membrane, de substanţele disolvate mo- 
sator; dialyser 


lecular, cari le traversează, si servește, 


purificarea coloizilor. 


loide cu a 
din interior are fundul com 


pentru purificarea colo 


soluție, printr 
de disol 


în 


“Al, 


| piroxenilor, 


ic. Are clivaj per- 
.. 33, 


salturi 


cantitative 
le procesul de des- | braná de 


2 
in 
d un rezultat al luptei dintre ele- | malá (bá 


truzive ba- 
ea priveste 


zice, in gabbrouri, etc. E considerat ca o piatră se- 


mipretioasa. 


3 


Pseudoadiabalice construite în ipoleza cá apa rămâne în stare lichidă la 
închisă, brună, Prin | Trecerea 


temperaturi sub punctul de ۰ 
Suprafaţa pentru 2X105 ergi pe gram. 


-se 


sp 
tă o trecere că- 


Metodă de cerce- 
Ea priveşte natura 


in 
gr. 


in roce in 


in grupu 
dialektika]: 


тика; dialectique; Dia- 


Ca,Fe, Мов» Feos ` 


d 


; diallage; Diallag; dial- | mente сопігаге, un rezultat al 
ea ۲۷۶م‎ 


1 


temperatura in °C si entropia aerului uscat in milioane de ergi pe gram si °C (Entropia 
l. 


1000 de milibari). 
тега 


duritatea 5, 


ea priveste natura са aflándu-se 


tr'o continuă mișcare și schimbare 


în care fenomenele sunt organic 
procesul de desvoltare ca efectuându 


temul топос! 


inera 


in 


in sesquioxizi, reprezin 
Element principal 


in milibari, 


talic si coloare rosie 


confinutul 
ire augit 


i calitative 


la 1009A si 
transformarea schimbărilor 


1. Dialag [диаллаг 
schimbăr 


lage; diallag]. M 
з. Dialectică [диалек 


lektik; dialectics 


Presiunea 
prin 


zero 
tare a științei marxist-leniniste. 


[Alus Sitas Oas]. M 
ca un tot coerent 


legate între ele 


Cristalizează in sis 
fect dupá (100) 
luciu me 

voltare ca fi 
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iar in cel exterior se iniroduce apa sau solven- 
tul față de care are loc dializa. Pentru intrebu- 
infárile de  laborator, s'au propus si alte mo- 
dele perfecționate, cari 
scurleazá muli durata 
de lucru, de ex.: elec- 
trodializatorul (v. fig.). 
Industria folosește nume- 
roase tipuri de dializa- 
toare industriale. Sin. 
Dializor. 


SSSSSSSSSSSSSSSSS SSS SSS 


Li 1 
Electrodializator (schemă). 
1) perete semipermeabil; 

2) electrozi; 3) soluţia de diali- 
zat; 4) apă distilată, 


Dializator. 


1) vasul cu soluţie; 2) vasul 
cu apă; 3) membrană semi- 
permeabilă, 


1, Dializor. V. Dializator. 

з. Dialegif. Mineral.: Numele vechiu, părăsit, 
pentru rodocrozii. 

s. Diamagnetic, pl. diamagnetici [диамаг- 
нитный; diamagnélique; Diamagnetikum; diamag- 
nelic; diamágneses|. Fiz.: Substanţă de permea- 
bilitate magnetică relativă mai mică decât unita- 
tea, Susceptibilitatea ei este deci negativă si e 
foarte mică, de ordinul a 107% unităţi electro- 
magnetice CGS. Susceptibilitatea este, în gene- 
ral, constantă, nu variază cu intensitatea câmpu- 
lui magnetic si nici cu temperatura, iar în anu- 
mite cazuri, nici cu starea de agregafie. Substan- 
tele diamagnetice își pierd polarizajia magnetică 
odată cu dispariția câmpului magnetic. Diamag- 
netismul este o proprietate generală a materiei, 
care se suprapune unui eventual paramagnetism 
sau feromagnelism. Sunt diamagnetice în înțeles 
restrâns substanţele ai căror atomi sau ale căror 
molecule nu au moment magnetic permanent, 
fiindcă au o configuraţie electronică simetrică: 
o mare parte a metalelor si aproape toţi com- 
pusii organici. — In acest din urmă caz este 
valabilă legea aditivitáfii, susceptibilitatea unui 
compus fiind egală cu suma susceptibilitatilor ato- 
milor componenți, la care se adaugă termeni de 
corecție datorifi naturii, numărului şi poziţiei legá- 
turilor dintre atomi. V. si sub Polarizatie magnetică. 

4. Diamagnetism [диамагнетизм; diamagné- 
lisme; Diamagnetismus; diamagnetism; diamág- 
nesség]. Fiz.: Capitol al Magnetismului, care stu- 
diază proprietățile substanțelor diamagnetice. 

s. Diamalt [диамальт; diamait; Diamalt; dia- 
malt; maléta]. Ind. alim.: Produs diastazic, siro- 
pos, obţinut din amestecarea făinii de malt cu 
apă, la o temperatură de cca 30...32°. Conţine 
20°/ apă, cca 62%, maltozá, 4,2%, materii pro- 
teice solubile, 1,5%/, materii minerale, dextrine 
si alte materii organice. Se întrebuinţează în fa- 
bricafia pâinii, pentru accelerarea și mărirea puterii 
de dospire afăinurilor de grâu decalitate superioară. 


в. Diamant [диамант (шрифт); sédanoise; 
Diamant; diamond; gyemánt-betü]. Arte gr.: Corp 
de literá de 4 puncte tipografice. Este cel mai 
mic corp de literá folosit in prezent. 

т. Diamant [narka (якоря); diamant d'ancre; 
Ankerkreuz; crown; horgonykereszt]. Nav.: Locul 
de întâlnire a brațelor unei ancore cu fusul ei. 
V. fig. sub Ancorá. : 

s. Diamant [алмаз; diamant; Diamant; dia- 
mond; gyémánt]. Mineral.: Varietate cristalină de 
carbon, care se găsește în natură. Cristalizează 
în sistemul cubic holoedric, sub formă de cctae- 
dri, de cuburi sau de dodecaedri romboidali. 
Are duritatea 10, gr. sp. 3,52, refringenla mare 
(n — 2,419), luciu tipic adamantin si dispersiunea 
foarte accentuată. Varietáfile nobile sunt incolore, 
cu slabe nuanţe gălbui sau albástrui. Se cunosc 
si următoarele varietăţi comune: bortul, sub for- 
má de granule rotunjite, transparente, cu luciu 
gras și structură fibroasă, și carbonado, în gra- 
nule fine, de coloare neagră și mată. Valoarea 
pietrelor prețioase de diamant reprezintă cca 
85°/, din valoarea tuturor pietrelor preţioase. Se 
folosește in giuvaergerie ca piatră prețioasă, iar 
bortul, la șlefuit și perforat. 

Diamant de rectificat [алмаз (алмазный‏ .و 
прибор) для правки (шлифования) точиль-‏ 
ных кругов (камней); oulil port-diamant‏ 
pour rectifier les meules; Diamantwerkzeug zum‏ 
Abdrehen der Schmirgelscheibe; diamond tool for‏ 
trimming grinding wheels; gyémanthegyü eszterga-‏ 
kés]. Tehn.: Unealtá construită dintr'un diamant bort,‏ 
fixat într'un suport de cfel, folosită la formarea si‏ 
la rectificarea discurilor de polisor.‏ 

10. Diamant de tăiat geamuri [алмаз для 
стекла, стеклорез; diamant de vitrier, diamant 
à couper le verre; Glaserdiamant; glazier's dia- 
mond, glass cutter; üvegvágégyémánt]. Tehn.: 
Unealiá construită dintr'un fragment de diamant 
comun, fixat intr'un suport metalic, folosită la tá- 
iatul sticlei. 

11. Diamant, cuţit cu ~. V. Cufit cu diamant. 

12, Diamant, pulbere de ~ [алмазный шли- 
фовальный порошок; poudre de diamant; 
Diamanipulver; diamond dust; gyémántpor]. Opt. : 
Pulbere abrazivă, care se obţine din fragmente 
de diamant impur, pulverizate în aparatul (mor- 
liera) Abich; in optica tehnică se folosește pulbe- 
rea de diamant încorporată în masa unui corp 
gras (vaselină, măduvă de oase, etc.). 

15. Diamantină [алмазная пыль; diamantine; 
Diamantin; diamantin; diámántin csiszolöpor].Tehn.: 
Pulbere abrazivá finá, cu bazá de oxid de alu- 
miniu, folosită in special la polisarea piese- 
lor de oțel. Dă un polisaj negru, frumos. 

14, Diametral, plan ~ [диаметральная плос- 
KOCTb; plan diametral; diametrale Ebene; diame- 
iral plane; ätlös sik]. Ceom.: Plan care trece 
prin аха de simetrie a unei suprafețe. 

15. Diametri conjugaji [сопряжённые диаме- 
тры; diamétres conjugués; konjugierte Durch- 
messer; conjugated diameters; kapcsott ätmerök]. 
Geom.: 1. Doi diameiri ai unei conice, cari 


MINERALE 


6) epidot. 


5) egirin; 


disten; 


4) 


3) dioptaz; 


2) diopsid; 


dialag; 


1) 


КЕЗЕР УЭ RN 


` 


— Si 


îşi conţin reciproc polii. Fiecare dintre ei 
este locul mijlocurilor coardelor paralele cu 
celălalt. — 2. Doi diametri ai unei cuadrice, 


. astfel că fiecare dintre ei este incident cu polara 


reciprocă a celuilalt. 

1. Diametru (диаметр; diametre; Durchmesser; 
diameter; átméró]. Geom.: 1. Polara in raport 
cu o conică a unui punct dela infinit. Un diame- 
tru este deci locul mijlocurilor coardelor para- 
lele cu direcția determinată de punctul dela 
infinit, considerat. — 2. Polara reciprocă a unei 
drepte dela infinit faţă de o cuadricá. Un diame- 
tru este deci locul centrelor sectiunilor plane deter- 
minate de o familie de plane paralele. — 3. 
Teor. m.: Diametrul unei mulţimi dinir'un spațiu 
metric este marginea superioară a distanțelor 
dintre două puncte arbitrare ale mullimii. 

», Diametru aparent. V. Diametru unghiular. 

з. Diametru de bază [диаметр древесного 
ствола на высоте груди человека; dia- 
тёге à hauteur d'homme; Brusthóhendurch- 
messer; diameter breast high; alapátméró]. Silv.: 
Diametrul unui arbore în picioare, măsurat la 
înălțimea pieptului, adică la 1,3 m dela pământ. 
Servește la cubajul arborelui în picioare si la 
cubajul arboretelor. 

4. Diametru de bază. Ms. У. sub Dinte si sub 
Dinfare. 

s. Diametru de gaură de mină [диаметр 
буровой скважины; diamétre du trou de mine; 
Bohrlochweite; diameter of the drill hole; bánya- 
szelvény]: O gaură de mină poate avea același 
diametru pe toată lungimea (in roce moi si 
eventual semitari) sau mai multi diametri (in 
roce tari și foarte tari). Diametrul cuptorului se 
alege cu câțiva mm (3:::5 mm) mai mare decât dia- 
metrii cartuselor de explozivi. Ceilalţi diametri, 
ai porfiunilor de câte 30.۰۰۰400 cm, din 
spre gura găurii, se stabilesc pornindu-se dela 
diametrul cuptorului, mărit pentru fiecare por- 
fiune cu: 1۰۰٠2 mm (roce moi), 2:::3 mm (roce 
semitari si tari), respectiv 3۰۰۰4 mm (roce 
foarle tari). 

e. Diametru mare [большой (наибольший) 
диаметр (фрукта); grand diamétre; grosser 
Durchmesser; big diameter; nagyobbik átmérő]. 
Agr.: Diametrul corespunzător perimetrului in 
partea cea mai groasă a unui fruct. 

7. Diametru nominal. Ms. V. sub Ajustaj si 
sub Dimensiune nominală. 

s. Diametru primitiv. Ms. V. sub Dinte, Din- 
tare, Cerc primitiv al unei roți dințate, Cerc 
primitiv de camă. 

». Diametru standardizat. Ms. V. sub Dimen- 
siune standard. 

10. Diametru unghiular [угловой диаметр; 
diamétre angulaire; Winkelóffnung; angular diame- 
ter; szögnyiläs]. Opt.: Unghiul format de razele 
vizuale cari pornesc dela ochiul unui observator 
către extremitățile diametrului unui obiect. Re- 
prezintă mărimea aparentă a obiectului văzut de 
un observator. Sin. Diametru aparent. 

11. Diametrul flancurilor. Ms. V. sub Filet. 
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12. Diamilen [диамилен; diamyléne; Diamilen; 
diamylene; diamilén]. Chim.: C, Но. Hidrocar- 
bură izolată din gazele naturale. E un lichid 
incolor, cu miros de terebentină, format din mai 
multi isomeri. Are p. f. cca 150° si gr. sp. 0,77. 
Se folosește ca solvent al diferitelor räsini, în 
locul esenței de terebentiná. 

13. Diamine [диамины; diamines; Diamine; 
diamines; diaminé]. Chim.: Corpi cu douá func- 
tiuni aminice. Se cunosc diamine cu formula 
NH,(CH,),NH,. Unele dintre ele, ca putresceina 
NH,(CH,),NH, si cadaverina NH,(CH5);NH,, se 
formează prin putrezirea albuminoidelor. Cea mai 
simplă este etilendiamina, NH,(CH,),NH,. 

14. Diaminofenol [диаминофенол; diaminc- 
phénol; Diaminophenol; diaminophenol; diami- 
nofenol]. Chim.: HOC,H,(NH,),. Substanţă crista- 
lină obținută prin reducerea dinitrofenolului. E 
întrebuințată in fotografie, ca revelator, sub formă 
de clorhidrat (Amidol). Sin. Diamidofenol. 

15. Diaminorezorciná [диаминорезорцин; di- 
aminorésorcine; Diaminoresorcin; diaminoresorcine; 
diaminarezorcin]. Chim.: (OH),C;H.(NH;,). Se 
obline prin reducerea dinitrorezorcinei. Clorhidra- 
tul ei este folosit ca revelator fotografic. 

15. Diamonfos. Agr.: Ingräsämänt de azot si acid 
fosforic, cu 21%, N și 53%, POs, sub formă de 
fosfat de amoniu secundar. Se obține prin neutra- 
lizarea acidului fosforic cu amoniac (N. C.). Sin. 
Diamonfosfat. 

17. Diamoniu NAP. Ind. text.: Rășină sintetică 
de tipul uree-formol. Se prezintă sub forma 
unor cristale albe, insolubile în apă, solubile în 
alcool, în acetoná, toluen, xilen sau în derivați 
clorurati. Se folosește ca apret în industria tex- 
tilă (N. D.). 

1s. Dianif. Mineral.: Nume vechiu, părăsit, pen- 
tru columbit. 

19. Dianthus Caryophyllus L. Bof. V. Garoafă. 

эо. Diapason [kamepron;dia- 
pason; Stimmgabel; tuning fork; 
hangvilla]. Fiz.: Instrument for- 
mat dintr'o bară de oțel de 
grosime variabilă, îndoită apro- 
ximativ în formă de U, si care 
se prelungeşte la bază cu un 
picior (у. fig.). Se folosește pen- 
tru producerea unui sunet pur 
(ton). Pentru întărirea sunetului, 
se fixează pe o cutie de re- 
zonanjá. 

21, Diapason [чертежный штрихованный 
шаблон; diapason; Schraffenbild; hatched drawing 


Diapason. 


| model; sraffozott Кёр, ârnyekolt Кёр]. Cartog.: 


Model-tip de hasuri imprimate pe carton, pe hârtie 
sau pe celuloid. Este confecționat pentru fiecare 
scară de hartă si categorie de pantă, si se folo- 
seste pentru standardizarea trasării grosimii hasu- 
rilor. Se deosebesc mai multe feluri de diapa- 
soane. In fara noastră se folosește diapasonul 
IGM român, întrebuințat si în cartografia țării de 
către Institutul Geografic Militar din Bucureşti. 


ç» 
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1. Diapirá, cutá ~. V. Cutá diapiră. 


2. Diaplex. Ind. chim. . sp.: Pelicule fabricate 
dintr'o bentonită foarte fină, si în cari se incor- 
porează o cantitate mică de rășină, cu rolul de 
plastifiant și liant. Se folosește în Electrotehnică 
(N.D.). 

з. Diapnometru [диапнометр; diapnométre; 
Diapnometer; diapnometer; diapnométer]. Biol.: 
Mic aparat, asemănător higrometrului, folosit pen- 
tru măsurarea secrețiunii sudorifere. 

4. Diapozitiv [диапозитив; diapositif; Diapo- 
zitiv; slide; üvegkép, pozitiv másolat, tükórkép]. 
Fiz.: Pozitiv fotografic copiat pe sticlă sau pe alt 
suport transparent. Se folosește pentru proiecție 
sau chiar pentru observare directă, și în măsură- 
torile fotogrammetrice. 

5. Diascop. V. Proiectie, lanternă de ~. 

в. Diaspor [диаспор; diaspore; Diaspor; dia- 
spore; diászpor] Mineral.: AlO. HO». Cristali- 
zeazá in sistemul rombic holoedric. Se prezintá, 
de obiceiu, sub formă de agregate foioase sau 
lamelare. Prezintă clivaj perfect după (010), spăr- 
tură concoidalá, cu luciu sidefos pe spărtură si 
sticlos pe fete. E incolor, albastru sau galben- 
rosietic. E foarte casant. Are duritatea 6,5 ·· · 7, 
gr. sp. 3,3 : * : 3,5, birefringentá pozitivă. E trans- 
parent până la translucid. Se întâlnește in roce 
metamorfice (sisturi cristaline de contact) si, in 
cantităţi mari, sub forma de component micro- 
scopic al unor bauxite. Constitue o materie primá 
ceramicá folositá la fabricarea produselor refrac- 
fare superaluminoase. 

7. Diasporametru [диаспорметр; diaspora- 
metre; Diasporameter; diasporameter; lencsegór- 
bületméró]. Fiz.: Aparat care determiná curbura 


pe care trebue să o aibă o lentilă de substanță | 


dată, pentru a acromatiza o altă lentilă dată. 

s. Diastaze [диастаза; diastases; Diastasen; 
diastases; malátaképzódés]. Chim. biol.: Nu- 
mire generică, folosită, la început, pentru toate 
enzimele. Astăzi se cuprind sub numirea de dia- 
staze (sau amilaze) enzimele din clasa hidrola- 
zelor, cari scindeazá, prin hidrolizä, polizahari- 
dele. (amidonul). Diastaza se găsește in. gráun- 
tele de orz incolfit, și este un amestec de a-și 
f-amilazá. a-amilaza dă, prin hidroliză enzima- 
ticä, maltoză, fiind o diastază dextrinogenä care 
scindează molecula amidonului în fragmente mai 
mari. f-amilaza hidrolizează amidonul, dând, ca 
produs final, maltoză; ea este o diastază zaha- 
rogenă. Constituţia chimică a diastazelor constitue 
încă o problemă nelámuritá, Diastazele sunt foarte 
sensibile la căldură, care le distruge activitatea 
între 58۰۰۰90, dar sunt foarte rezistente la frig, 
care nu le poate distruge activitatea enzimală decât 
parțial. Amilazele au un rol important în fermen- 
tatia alcoolică si la fabricarea berii. In industria 
textilă, numele de diastază se aplică unor pro- 
duse industriale, ca diastazele de pancreas (Fer- 
masol, Viverol E.), cele de bacterii (Biolase N.), 
şi cele de mall (Diastafor), folosite la desan- 
colare. 


Numele 
comercial: 


Materiile prime folos 


Aplicațiile 
site în fabricaţie; 


industriale: 


Amilază cultură de Bacillus fabricarea pectinei, 
subtilis si de Asper- industria textilă, pa- 
gillus oryzae petárie 


Amilogil pancreas industria textilă 
Batinază culturi bacteriene industria tăbăcăriei 
Biolază culturi bacteriene industria textilă 
Brimal malt industria textilä 
Buruns pancreas decolorare 
Clastazá culturi bacteriene industria berii 
Degoma pancreas industria textilă 


Desamulon pancreas industria textilă 


Desamyl mal| sau pancreas industria textilá 
Dextrinază malt industria textilä 
Diamalt malt industria textilă, pa- 
tiserie 
Diastafor malt industria textilä 
| | Enzimolin pancreas decolorare 
Fermasol pancreas industria textilă 


Liposeidină | boabe de ricin saponificarea uleiurilo; 
Maltină malt 
Maltoferment| malt 


Novofermasol| pancreas 


industria textilă 
industria textilă 
industria textilă 


Pectinază culturi de Penicillium| clarificarea zemurilor 
de fructe 

Peptobiază | culturi bacteriene industria berii 

Peroly pancreas industria tăbăcăriei 

Presură extract de pancreas fabricarea cazeinei si 
de vițel a brânzeturilor 

Protează culturi de Bacillus limpezirea berii 
subtilis 

Rapidazá culturi bacteriene industria textilă 


Viveral pancreas industria textilă 


Principalele diastaze industriale. 


о. Diastereoisomer [диастереоизомер; dia- 
stéréoisomére; Diastereoisomer; diastereoisomere; 
| diásztereoizomér]. Chim.: Combinafie inire iso- 
meri cari nu sunt intre ei antipozi optici. Diaste- 
reoisomerii au proprietăți chimice si fizice diferite. 

10. Diastersol N. Ind. text.: Naftalen di- și naf- 
talen-trisulfonat de sodiu, întrebuințat ca sub- 
| stanfá ajutătoare la aplicarea coloranților cari se 
| desvoltă pe fibră, ca stabilizator, pentru băile de 
naftol si de diazoici (N. D.). 

п. Diastil [диастиль; diastyle; Diastyl; dia- 
style; diásztil]. Arh.: Intercolonament larg, avánd 
| distanța dintre coloane cát trei diametri de co- 
loană (şase module). V. și sub Templu. 

12. Diastrofism [диастрофизм; diastrophisme; 
Diastrophismus;  diastrophism;  diasztrofizmus]. 
Geol.: Ansamblul de dislocafii și deformări pe 
cari le sufer stratele scoarţei terestre, ulterior 
depunerii și consolidării lor (cute și falii). 

13. Diaterman [теплопрозрачность; diather- 
mane; diatherman; diathermanous; sugárzó hót át- 
bocsátó választék]. Fiz.: Calitatea unei substanțe 
de a fi transparentă pentru radiaţiile de căldură. 

14. Diatermie [диатермия; diathermie; Dia- 
thermie; diathermy; diatermia, hóterápia]: Tera- 
peutică cu ajutorul curentului electric de înaltă 
frecvenţă, care variază dela câteva mii până la 


milioane .de perioade pe secundá, spre a evita 
reactiunile nervilor, si care curent desvoltá căldură 
în părțile bolnave ale corpului. 

1. Diatol. V. Carbonat dietilic. 

2. Diatomee [диатомеи; diatomées; Diato- 
meen; diatoms; diátomeák]. Bot.: Alge mici mo- 
nocelulare (elementare), având o cochilie de 
SiO, (opal), numită frustulă, alcătuită din două 
valve, ca o cutie cu capacul ei. Frustulele pre- 
zintă ornamentafii foarte fine si forme extrem de 
variate, dreptunghiulare, circulare, ovoide, polie- 
drice, fuziforme, etc. Sunt cunoscute încă din Carbo- 
nifer.Acumulările de frustule de diatomee au datde- 
pozite speciale, numite diatomite (tripoli,pámánfel). 

s. Diatomite [диатомиты (диатомовая 3e- 
мля) кизельгур; diatomites; Diatomeenpelit, 
Kieselgur, Infusorienerde, Kieselmehl; diatomites; 
kovaföld, sejtkova]. Mineral.: Sedimente silicioase, 
formate prin acumularea de frustule de diatomee, 
consolidate pe cale diagenetic’. Au, in ge- 
neral, o coloare cenusie deschisá, trecánd spre 
cenușiu inchis, și chiar spre negru, prin amestec 
cu materii organice. Au o greutate specifică de 
1,9۰۰۰2,15, sunt foarte poroase si absorb cu usu- 
rinlá lichide (cam de 5 ori greutatea respec- 
livá). Se intrebuinfeazá la fabricarea dinamitei, a 


sticlei solubile, a rocelor artificiale, a plácilor de | 


filtrat, ca material rău conducător de căldură 
(izolări), pentru curăţit obiecte metalice, în in- 
dustria zahărului, a materiilor colorante, etc. Sin. 
Pământ de diatomee, Pämänfel, Tripoli, Kieselgur. 

4. Diaweld. Tehn.: Produs alcătuit dintr'un 
amestec de mai multe carburi metalice (de wolf- 
ram, molibden, titan, tantal) în formă de pulbe- 
re fină, comprimate sau concretionate într'un 
tub de oțel special, cu pereţi subțiri. Servește la 
încărcarea suprafețelor uneltelor (sape, carotiere) 
supuse unei uzuri mari. Operaţiunea se efectuează 
prin sudura cu arcul electric (N. D.). 

s. Diazoderivafi [диазосоединения; dérivés 
diazoiques; Diazoverbindungen; diazo compounds; 
diazó leszármazású vegyúletek]. Chim.: Compusi 
organici cu formula generală R—N=N —R', ob- 
ținuți prin acţiunea acidului azotos asupra amine- 
lor aromatice, în prezenţa acidului clorhidric ga- 
zos, la temperaturi joase, conform ecuafiei:, 


C,H;—NH, + O=N—OH +'HCI > 
> [C,H, - Ne N]CI---2 H,O. 


clorură-deidiazobenzen 

Se obţin, în acest mod, „săruri de diazoniu" ex- 
plozive, cristalizate, cari sunt sărurile unor baze 
tari, comparabile cu sărurile cuaternare de amo- 
niu. Hidroxizii respectivi (hidroxizii de diazoniu) 
sunt substanțe greu de obținut în stare pură; ei 
se formează însă în soluţie apoasă prin tratarea 
clorurii de diazoniu cu oxid umed de argint (hi- 
drat de argint): 


[C,H,—N--N]CI--- AgOH = 
> [CgHg—N= NJOH--- AgCI. 
benzen diazohidrat 
Sărurile de diazoniu reacţionează la rece cu hi- 
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dratii alcalini in exces, si dau săruri de sodiu, nu- 
mite diazotafi, conform ecuaţiei: 


* 
[C,H; —NzEN]CI- -- 2 NaOH + 
> [C;H; -N=N—O] Nat+H,O-+- NaCl. 

Diazoderivafii apar in două forme isomere: cei nor- 
mali, cari sunt instabili si cari irec, sub influenţa ur- 
melor catalitice de СО», in isodiazoderivafi sta- 
bili, cari reprezintă a doua formă. Diazoderivaţii 
aromatici sunt folosiţi, în laborator, pentru sinte- 
tizarea multor combinaţii organice, iar pe scară 
industrială, la fabricarea materiilor colorante 
azoice. Diazoderivafii alifatici sunt deosebiți, din 
punctul de vedere structural și al proprietăților, 
de cei aromatici, deoarece ei nu dau săruri cu 
forme asemănătoare sărurilor de diazoniu. Nu pot 
fi sintetizafi direct decât din aminele alifatice cari 
contin o grupare NH, legată de un aiom de car- 
bon, de care mai este legată gruparea carbetoxi 
COOC,H; sau cea carbonil CO. Dintre diazode- 
rivafii alifatici, cel mai important este diazome- 
tanul, H,C=N=N, gaz cu p. f. —24°, folosit 
|ca agent de metilare, in sinteza organică. 

в. Diazometan. V. sub Diazoderivati. 

7. Diazoniu, săruri de ~. V. sub Diazoderivafi. 

s. Diazotare [диазотирование; diazotation; 
Diazotierung; diazotisation; diázotáció]. Chim.: Re- 
actie chimică prin care se obțin diazoderivati (să- 
ruri de diazoniu). Consistá in tratarea cu azotit 
de sodiu a aminelor aromatice primare, în solu- 
fie cu acizi minerali puternici, la rece: 
[C;H&NH;]CI---ONOH — [C¿H¿N = №МСІ- + 2H,O. 

clorhidrat clorurá de 

de aniliná diazobenzen 
Se poate face si diazotarea aminelor alifatice, 
dacă acestea conţin un atom de carbon de care 
sunt legate grupările NH,, alături de COOC,H, 
sau CO. In cazul sărurilor aminelor cari sunt di- 
sociate hidrolitic în apă, diazotarea se face în 
acid sulfuric concentrat, cu azolit de sodiu solid. 
Prin diazotarea cu azotit de amil, în soluție de 
alcool, se obțin diazoderivati in stare solidă (in- 
solubili în alcool). 

9. Diazotafi. V. sub Diazoderivati. 

10. Dibenzilditiocarbamat de difenilguanidiná 
[дибензилдитиокарбамат дифенилгуаниди- 
| na; dibenzyldithiocarbamate de diphénylguanidine; 
Diphenylguanidine-dibenzyldithiocarbamatsaure ; 
dibenzyldithiocarbamate of diphenylguanidine; di- 
fenilguánidin-dibenzilditiokarbamátsav]. Chim., 
Ind. cc.: Substanţă albă, cristalină, cu p. t. 140%, 
folosită ca accelerator excepțional de activ la 
vulcanizarea cauciucului. 

и. Diblu [дюбель, закреп, штырь; tampon, 
cheville; Dübel; pin, plug, dowel; csap, pecek]. 
Tehn.: Bucată de lemn sau de metal, de for na pris- 
matică ori cilindrică, de fixat intr'o scobitură făcută 
în zidărie și servind la prinderea unei piese de lemn 
ori de metal pe fața zidăriei, prin intermediul 
unui șurub sau al unui cuiu. 

Exemple: 

12. Diblu de tub Bergmann (дюбель, 33:6, 
штырь; goujon; Dübel; dowel; csap]. Elt.: Di- 
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blu de lemn sau de oţel, cu ajutorul căruia se 
fixează o brățară de tub Bergmann peste tencu- 
ialá. Diblurile sunt introduse în cărămidă prin ba- 
{еге cu buterola si cu ciocanul, iar in beton, dupá 
ce s'a dat in prealabil o gaură cu burghiul. 
Dacă zidăria este slabă (cărămidă cu găuri), se 
folosesc dibluri introduse în ipsos. — După mate- 
rialul din care se confecționează și după formă, 
deosebim: 


de un gurub, pătrunde in despicáturá,. indepár- 
{апа cele patru brațe, cari se fixează în perete. 

4. ~ elicoidal [спиральный дюбель, штырь; 
goujon à spirale; Spiraldübel; spiral dowel; csavar 
alakú csap]: Diblu de oţel, format dintr'un surub 
pe care sunt înfășurate, în elice, două sârme 
suprapuse, una cu înfășurarea la dreapta și cea- 
laltá cu înfășurarea la stânga (v. fig.). 

s. Dibromogalic, acid ~. V. Galobromol. 
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Dibluri de tub Bergmann. 

1), 2), 3) dibluri cu vârf; 4) diblu despicat; 5) diblu elicoidal; 6) diblu de lemn; 7) fixarea tuburilor Bergmann cu brățări 
pe diblu de lemn; 8) fixarea tuburilor Bergmann cu o brățară cu dibluri cu vârf; 9) fixarea tubului Bergmann cu o brățară 
cu diblu despicat; 10) diblu-cärlig elicoidal, montat în perete; 11) diblu cu värf, bătut în perete; 12) diblu de lemn, 
montat în perete. 


1. Diblu cu vârf [остроконечный дюбель, 
закреп; goujon pointu; Spitzdübel; pointed do- 
wel; hegyes csap]: Diblu de oţel, cu vârf co- 
nic de pătrundere (v. fig.). Poate fi cu filetare 
interioară, în care pătrunde şurubul de fixare a 
brátárii, sau cu un cap filetat la exterior. 


de lemn [деревянная пробка (дю-‏ ^ رو 
бель, закреп); goujon en bois; Holzdübel; wood‏ 
dowel; facsap]: Diblu de lemn, de forma unui‏ 
irunchiu de piramidă cu secțiune pătrată (v. fig.).‏ 
Gáurile in cari se introduc diblurile trebue sá‏ 


aibá aproximativ aceeasi formá. Prinderea diblu- | 


lui se face cu ipsos, iar a bräfärii de diblu, cu 
suruburi. 


з. ^ despicat [расщепленный дюбель, 
штырь; goujon fendu; Spreizdübel; split dowel; 
hasitott csap]: Diblu de oțel, de formă cilindrică, 
despicat parțial în lung, după doi diametri per- 
pendiculari (v. fig.). O rondea tronconică, strânsă 


в. Dica, uleiu de —.V. Uleiu de Dica. 

7. Dicentra spectabilis (L.) Lem. Hort. V. Cer- 
ceii Doamnei. 

s. Diceras [дицерас; dicéras; Diceras; diceras; 
dicerász]. Paleont.: Lamelibranhiat din grupul 
rudistilor, având cochilia inechivalvă, valva cu 
care se fixeazá de substrat fiind mai mare decát 
cealaltá. Ambele valve sunt groase si au umboane 
spiralate în formă de coarne. Prezintă denti- 
tie pachiodontă; una din valve, valva «, pre- 
zintă un dinte puternic, gros, și unul mic, sepa- 
rali printr'o fosetá, iar cealaltă, valva B, prezintă 
un dinte mare, care separă două fosete. Specia 
Diceras arietinum caracterizează Rauracianul de 
facies recifal. 

9. Dichiciu: Unealtă confecţionată din lemn, 
cu ajutorul căreia cismarul execută diferite de- 
sene pe talpa sau pe pielea încălțămintei. Sin. 
Găbant. 


1. Diciandiaminá [дициандиамид; dicyandia- 
mine; Dicyandiamin; dicyandiamine; diciändia- 
min]. Chim.: 

HN—C=N 


| 

H,N—C=NH respectiv (NH,);C= N—CN. 
Compus chimic, vátámátor pentru plante, care se 
formeazá prin descompunerea cianamidei de cal- 
ciu. In practica îngrășămintelor, se poate forma 
pe soluri cu slabă vieață bacteriană, prea slabe 
sau prea umede, reci sau îngheţate, cu deose- 
bire pe cele turboase. 

2. Dickinsonit [дикинсонит;  dickinsonite; 
Dickinsonit; dickinsonite; dikinzonit]. Mineral.: 
(Mn, Fe, Na,),[PO,],, cu puțină apă. Cristalizeazá in 
sistemul monoclinic, în cristale cu habitus rom- 
boedric. De obiceiu se prezintă sub formă de 
agregate fibroase cu clivaj perfect după (001). 
Are duritatea 4, gr. sp. 3,41, luciu sticlos, fiind 
transparent, de coloare verde. Se găsește în di- 
ferite argile. 

з. Dickit [дикит; dickite; Dickit; dickite; dick- 
it]. Mineral.: Al,O,' 2 SiO, 2 H,O. Silicat natu- 
ral de aluminiu hidratat. E un mineral din gru- 
pul caolinurilor, cu aceeasi compozifie chimicä 
pe care o au nacritul si caolinitul, dar cu pro- 
prietati fizice diferite. 

4. Diclorbenzen, p- — [дихлорбензол; p-di- 
chlorobenzéne ; p-Dichlorbenzol ; cl 
p-dichlorobenzene ; p-diklörben- С 
zol]. Chim.: Substanţă cu p. t. 53” N 
si p. f. 173,7°, obținută cloruránd CH 
benzenul în poziția para. A fost in- L3 
trebuinjatä mult, până in ultimul ооу 
timp, ca insecticid. In amestec cu С 
orto-clorbenzenul, se folosește ca CI 
solvent pentru lacuri si pentru compusi cu puncte 
de topire inalte. 

5. Dicord telefonic [телефонная шнуровая 
napa; dicorde téléphonique; Fernsprech-Schnur- 
paar; cord-circuit; telefonkapcsoló-zsinor]. Telc.: 
Ansamblu de organe de schimbător telefonic, fo- 
losite pentru legarea între ele a două linii tele- 
fonice cari se termină în jackuri, și comportând 
două cordoane, fiecare din ele terminat prin 
câte о #158. 

в. Dicroism [дихроизм, двухцветность ; 
dichroisme; Dichroismus; dichroism; dikroizmus]: 
Fiz. V. sub Pleocrosim. 

7. Dicroism circular |циркулярный (круго- 
вой) дихроизм; dichroisme circulaire; zirkularer 
Dichroismus; circular dichroism; kór- dikroizmus]. 
Fiz.: Fenomenul de obţinere a unei lumini pola- 
rizate eliptic dintr'o luminá polarizatá linear, prin 
trecerea ei printr'un mediu optic activ cu in- 
dici de absorptie diferiji pentru razele polarizate 
circular spre stânga si spre dreapta, cari sunt 
echivalente cu raza polarizată linear. Sin. Efect 
Cotton. 

в. Dicroscop [дихроскоп; dichroscope; Dich- 
roscope; dichroscope; dikroszkop]: Instrument folo- 
sit de bijutieri pentru punerea in evidenfá a dicrois- 
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mului mineralelor. Este alcátuit dintr'un romboedru 
de calcit, montat într'un tub metalic, având la un 
capăt o deschidere pătrată, iar la celălalt, o lupă. 
Cristalul de calcit dedublează fasciculul luminos, 
şi deci imaginea deschiderii. Examinând un mine- 
ral dicroic, cele două imagini apar colorate de- 
osebit. 

э. Didim [дидимий; didyme; Didym; didy- 
mium; didim]. Chim.: Amestec de praseodim si 
neodim, sub formá metalicá sau sub formá de 
combinații (oxid de didim, azotat de didim). 

10. Didot [дидот (шрифт); didot; Didot-Schrift; 
didot; didot betü-forma]. Arte gr.: Caracter de 
literă, care are tălpi şi racorduri făcute din linii 
subțiri. 

11. Diedru [дигедральный, диэдрический 
(угол); diedre; Ecke; dihedral angle; testszöglet, 
diéder]. Geom.: Figura formatá din douá semi- 
plane cari se intersectează după o dreaptă. 
Această dreaptă e muchia diedrului, iar semipla- 
nele sunt fețele diedrului. Unghiul plan al unui 
diedru este unghiul format de două drepte con- 
curente, perpendiculare, în același punct, pe 
muchie, fiecare dreaptă fiind conținută în unul 
din plane. — Două plane perpendiculare for- 
mează un diedru drept. 


12, Diedru [квадрант; diedre; Quadrant; qua- 
drant; kvadráns]. Geom. d.: Unul din cele patru 
unghiuri diedre drepte, in cari cele douá plane 
de proiecție, folosite în Geometria descriptivă, 
împart spațiul. Diedrul | e cuprins între planul ori- 
zontal anterior și planul vertical superior; diedrul 
Il, între planul vertical superior și planul orizontal 
posterior; diedrul Ill, între planul orizontal pos- 
terior și planul vertical inferior, iar diedrul IV, 
între planul vertical inferior și planul orizontal 
anterior (v. fig. sub Bisector plan ^). Sin. Cadran. 

13. Diedru de aripă [У-образный угол, угол 
пересечения двух плоскостей; diedre; V- 
Formwinkel; dihedralangle; alakszóg]. Av.: Die- 
drul dintre cele douá plane tangente duse in bordul 
de fugá la extradosul si la intradosul unui profil. 
Сапа diedrul este nul, profilul se numește cu vârf 
ascuțit; in caz contrar, profil cu 'diedru. 

14. ~ orizontal [поперёчное V; dièdre hori- 
zontal; horizontale V-Stellung; lateral dihedral 
angle; vizszintes szárnytengely-vetületek]: Diedrul 
format de cele două plane proiectante folosite 
pentru proiectarea orizontală a axelor fiecărei 
jumătăți de aripă de aerovehicul. 

15. ~ vertical [продольное V; dièdre vertical; 
vertikale V. Stellung; longitudinal dihedral angle; 
függóleges szárnytengely-vetületek]: Diedrul for- 
mat de planele tangente la intradosul fiecărei 
jumătăţi de aripă de aerovehicul. 

10. Dielcometru [диэлкометр; dielcométre; 
Dielkometer; dielcometer; dielkométer]. Elt.: Apa- 
rat peniru determinarea permetivitátii (adică a 
„constantei dielectrice”). 

17. Рїе!есїтїс[диэлектрическая среда, диэ 
лектрик; diélectrique; Dielektrikum; dielectric 
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nemvezeló réteg, — kârnyezet, szigeleló anyag]. 
El.: Mediu în care poate exista un câmp electro- 
static. Pentru teoria lor v. sub Polarizafie electrică. 

1. Dielectrică, constantă ~ absolută [диэлек- 
трическая постоянная абсолютная; constante 
diélectrique; absolute Dielektrizitătskonstante; die- 
lectric constant; dielektrikus állandó]. El.: Suma 
€, t dintre constanta dielectrică absolută e, a 
spațiului vid și dintre de 4 re, ori susceptibilitatea 
electrică х,а unei substanţe: 


eê و‎ + 4 n8 X = Eo (1 + 4% x 


Constanta dielectricá absolutá a materialelor iso- 
{горе e o mărime scalară (sau un tensor nor- 
mal de ordinul al doilea), iar constanta dielec- 
trică absolută a unui material cristalin anisotrop e un 
tensor de ordinul al doilea (de unde notația cu 
două bare). Constanta dielectric’ absolută sca- 
lară se notează cu: 


EE < 8, (1 +4 хх). 


Sin. Permetivitate absolută. 


2. ~, constantă ~ absolută a spaţiului vid | 


[диэлектрическая постоянная абсолютная 
вакуума; constante diélectrique de l'espace vide; 
absolute Dielektrizitátskonstante des Vakuums; 
absolute dielectric constant of vacuum; a légüres 
ter dielektrikus éllandója]: Raportul eg al produ- 
sului sarcinilor electrice punctuale fixe q, si qə 
prin produsul pătratului distanţei r dintre ele și 
prin forța F care se exercită între ele, măsurate 
în sistemul de măsură în care se exprimă وت‎ 
In sistemul de unități MKSA (metru-kilogrammasă- 
secundă-amper), constanta dielectrică absolută a 
spațiului vid are valoarea: 

alit. 

° 9109' 
iar în sistemul de unități COSSA [centimetru- 
gramseven (107 grame)-secundá-amper] are va- 
loarea: 
EL 
~ 9401 
In sistemul de unități CGS, ¢9=1, iar în siste- 
mul de másurá electromagnetic: 

1 


897 —1 
0 e 


Eo 


unde c e vitesa de propagare a undelor elec- 
tromagnetice in vid, in cm/s: c=3:101% cm/s. Sin. 
Permetivitate absolută a vidului. 

з. ~, constantă ~ relativă [диэлектричес- 
кая постоянная относительная; pouvoir in- 
ducteur spécifique; relative Dielektrizitätskon- 
stante; relative dielectric constant; viszonylagos 
dielektrikus állandó]: Cátul € al constantei dielec- 


trice absolute €, a unei substanţe prin constan- 
ta dielectrică absolută s a spațiului vid: 


g=— =1+ 4 h, 
Eo 


unde x, reprezintă susceptibilitatea electrică a 
materialului a cárui constantá dielectricá relativá 
interesează. Sin. Permetivitate relativă.— Constanta 
dielectrică relativă a unei substanțe isotrope și 
omogene e numeric egală cu câtul capacităţii 
unui condensator electric cu armaturile plasate 
în acel dielectric omogen și isotrop, prin capa- 
citatea aceluiași condensator cu armaturile pla- 
sate în vid. — Constanta dielectrică relativă e 
egală cu unitatea pentru vid și, dacă e scalară, 
are valori supraunitare în medii materiale, variind 
cu natura acestora. Pentru apă, are valoarea 80.— 
Această constantă interesează, între altele, în 
cazul uleiurilor minerale izolante (uleiuri pentru 
transformatoare), unde se cere ca ea să fie cât 
mai mică. Produsele petroliere sunt caracterizate 
prin valori ale ei situate între 1,70:::2,5, cum 
se arată mai jos: 


(s) 
Dénzine  . o vue o d jel „дё e ah: مت‎ NES MEN 
Petrol lampant . . . . . €" v e ie کے‎ o 2 
Uleiu de transformator . . . . . . + + 2,10 ۰۰۰. 0 
Well" “su fs za کے کے ہے‎ O NEU ود‎ ED 
Ullu dip. риал mo o. 9 o e 0۵ 
Parafiná solidă . . . . 2,05... 2,40 


4. Dien, sinteze — [диеновый синтез; syn- 
thèses diéne;dien Synthesen; diene syntheses; dien- 
kapcsolások]. Chim.: Sinteze de combinaţii mono- 
si policiclice rezultând din combinarea unei , diene" 
(compus cu duble legături conjugate) și a unui 
compus care conține o dublă legătură activă 
„filodienä". De ex.: 


H; 
6 2 
HC HC-CO HC CH-CG 
NO ۷ 
| + | ONS 1 Jo 
HE HC—CO HC. CH=C@ 
CH, id 
H, 
butadienš anhidridš ma- anhidrida acidului 
leicš tetrahidroftalic 


Reacţiile ,dien" au permis sinteza multor com- 
binatii greu de sintetizat. 

з. Diesel, motor ~ [Дизель, двигатель 
Дизеля; moteur Diesel; Dieselmotor; Diesel 
engine; D.-mötor, lassú égésú mótor]. Ms. term.: 
Motor cu ardere internă, în care combustibilul 
motor, injectat în masa de aer a cilindru- 
lui, se autoaprinde prin temperatura destul de 
înaltă realizată printr'o comprimare prealabilă. 
Raportul de compresiune obișnuit variază între 
12:1, şi 22:1, și dă o presiune și o temperatură 
finală de comprimare de 25۰۰۰60 at, respectiv 
de 500... 700°. Combustibilul este pulverizat 
prin injectare, în cilindru, la o presiune de 


+ 
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Motor Diesel lent, orizontal, în patru timpi, cu un cilindru, cu injecție 
pneumatică. 


1) rezervor de aer comprimat, pentru demarare; 2) rezervor de combustibil motor; 3) rezervor de aer compri- 

mat, pentru injecție; 4) injector; 5) supapă de demarare; 6) cilindru; 7) bloc de cilindru; 8) piston: 9) volan; 

10) arbore motor; 11) contragreutate; 12) conductă de aer pentru demarare; 13) conductă de aer pentru injecție: 
14) arbore cu came. 


Motor Diesel lent, stabil, în patru timpi, cu un cilindru vertical, cu injecție 
pneumatică directă (tipul clasic). 


1) cămaşă de răcire cu apă; 2) compresor de aer; 3) poziția de mers а culbutorului; 4) poziţia de demarare 

a culbutorului; 5) supapă de reglare a aerului; 6) rezervor de combustibil motor, cu filtru; 7) conductă de e- 

vacuare; 8) injector; 9) supapă de evacuare; 10) regulator centrifugal; 11) supapă de admisiune; 12) conductă de 

aer de admisiune; 13) cameră de combustie: 14) piston; 15) antrenarea regulatorului; 16) palier de reazem; 

17) volan; 18) rezervor pentru aer de injecfie; 19) rezervor pentru aer de demarare; 20)vas de ungere: 21) arbore 
motor. 
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Motor Diesel rapid, pentru automobil, 
în patru timpi, cu şase cilindri. 


@ 


1) supapă de evacuate; 2) culbutor; 3) conductă de eva- 
cuare a gazelor de ardere; 4) conduclá de combustibil 
motor la injector; 5) injector; €) cilindru; 7) pision; 
8) tijă de împingere; 9) galet; 10) arbore cu came; 
11) conductă de ungere; 12) bielă; 13) arbore motor; 14) cap 
de bielă; 15) conductă de aducere a uleiului; 16) baie 
de uleiu; 17) șurub de golire; 18) sită de uleiu; 19) şurub 
de fixare a reazemului principal; 20) flangá de antre- 
nare a pompei de injecție; 21) cămașă de răcire cu 
apă; 22) conducte de combustibil molor la pompa de 
injecție; 23) pompă de injecție; 24) conductă de aspi- 
tatie de aer. 


Motor Diesel pentru locomotive, în 

patru timpi, cu opt cilindri, cu supra- 

alimentare prin turbocompresor, cu 
gaze de ardere. 


(01. 
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1) supapă de admisiune; 2) culbutor; 3) conduc!á de eva- 
cuare a gazelor de ardere; 4) cameräde combustie; 5) piston; 
6) tijă de împingere; 7) cilindru; 8) galet; 9) arbore cu 
came; 10) arbore molor; 11) batiu; 12) postament; 13) bielă 
motoare; 14) conductă de aspirație de aer. 


w 
مت‎ 


60۰۰۰70 at la motoarele cu injecție pneumatică, 
si de 300۰۰۰000 at la cele cu injecție mecanică 
(80:::180 at la cele cu cameră separată). 
Arderea se efectuează la presiune constantă. Pár- 
tile principale ale unui motor Diesel sunt: posta- 
mentul, carterul (numit si batiu la motoarele sta- 
bile), blocul de cilindru (cu unul sau cu mai mulli 
cilindri), baia de uleiu, culasa, mecanismul motor, 
distribuţia, dispozitivul de injecție cu pompele 
de combustibil, regulatorul, pompa de spălare 
(de baleiaj) la motoarele in doi timpi, şi in- 
stalaţiile auxiliare. Postamentul motoarelor mari 
folosește la ancorarea motorului de fundaţie. Ba- 
tiul are forma unei cutii sau a unui călăreț, care 
se fixează pe postament. Blocul de cilindru con- 
line cilindrii, camerele de răcire și conductele 
de distribuţie; el este montat pe carter (batiu), for- 
mând uneori corp comun cu acesta. In culasă 
se cuprind locașele diferitelor supape, conducte, 
injectoare,respectiv camerele suplementare (de tur- 
bulenfä, de precombustie, etc.). Mecanismul motor 
cuprinde pistonul, biela (la unele, fija și capul 
de cruce), arborele motor cu unul sau cu mai 
multe coturi, rezemat pe paliere (al căror număr 
este n + 1, dacă n e numărul de cilindri) şi vo- 
lanul. Distribuţia cuprinde: supapele de admisiune, 
de evacuare, de demarare, culbutoarele, tijele de 
împingere, arborele cu came. Dispozitivul de in- 
jectie servește pentru a introduce (mecanic sau 
pneumatic) combustibilul motor sub formă pulve- 
rizatá. El cuprinde, la injecfia pneumatică: pompa 
de combustibil, compresorul, conductele de aspi- 
гаје și injectorul; iar la injecția mecanică: pompa 
de combustibil, conductele de aspirație, filtrul, 
pompa de injecție si injectorul. Regulatorul acfio- 
nează asupra debitului de injecție si este, obis- 
nuit, de tipul centrifug. Volanul asigură regulari- 
tatea cuplului motor pe durata unui ciclu. Insta- 
lafiile auxiliare sunt: instalaţia de răcire (cu apă, 
cu uleiu sau cu aer), instalația de ungere, 
instalația de aer comprimat (la unele motoare), 
instalaţia de demarare, inversorul de mers, insta- 
laţiile de filtrare a aerului și a combustibilului. 
O problemă principală de funcţionare a motorului 
Diesel consistă în următoarele: realizarea pulveri- 
zării combustibilului-motor în particule cât mai 
fine, realizarea unui amestec cát mai intim al 
combustibiiului cu aerul, și a unei vitese cât mai 
mari a particulelorde combustibil. Elementele ca- 
racteristice ale unui motor Diesel sunt: puterea 
maximă, turafia care corespunde puterii maxime, 
diametrul pistonului (mm), cursa pistonului (mm), 
numărul de timpi, raportul de compresiune, nu- 
mărul de cilindri, cilindreea totală (cm?), vitesa 
medie a pistonului (m/s), presiunea medie efec- 
tiv (kg/cm?), raportul dintre cursă și diametrul 
pistonului, și raportul dintre raza manivelei și 
lung'mea bielei. La construcţiile noi, raportul 
dintre greutatea motorului Diesel și puterea lui 
a scăzut la 1,1 kg/kW (0,85 kg/CP). Raportul 
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dintre puterea totală a motorului și cilindree are 
ca expresiune 


Р, пр, 
v 1225' 
unde P, este риіегеа efectivá in kW, iar v este 


cilindreea în litri, unde n este turafia în rotații 
pe minut, iar p,, este presiunea medie efectivă 


în kg/cm?. Dacă P, este dat în CP, urmează 


Pe _ NP m 

v 900 
Randamentul total al motorului, adicá produsul 
dintre randamentul termodinamic teoretic al 
motorului Diesel, dintre randamentul lui de formă 
si randamentul mecanic, are ca expresiune 


UL 22 respectiv „= = 

BE, PN VE 
unde B este consumul de combustibil in kg/CP 
oră (respectiv in kg/kWh) si H,, este puterea calo- 
rifică în kcal/kg. Cifre medii: randamentul ter- 
modinamic, cca 0,60; randamentul de formă, cca 
0,70 si randamentul mecanic, cca 0,80. Randa- 
mentul total se ridică la cca 40%. Răcirea orga- 
nelor motorului Diesel, cari, prin funcționarea lor, 
primesc o parte din căldura desvoltată în cilindru, 
se face, de obiceiu, cu apă de circulaţie forţată, 
dată de pompe de răcire, sau, uneori, de un 
termosifon. Răcirea se poate face prin consum 
continuu, prin recuperarea totală sau prin recu- 
perarea parțială a apei. Recuperarea se face prin 
răcitoare. In cazul răcirii cu apă de mare, se fo- 
losesc epuratoare. La unele tipuri de motoare 
Diesel, răcirea se face cu .aer, cu ajutorul su- 
flantelor de răcire, iar cilindrii sunt înzestrați cu 
aripioare (nervuri) de răcire (v. sub Cilindru). 
Răcirea pistonului se face, de obiceiu, cu uleiu, 
care este injectat pe partea interioară a fundului, 
după care uleiul este colectat în carter. Răcirea 
cu apă e mai puţin avantajoasă, fiindcă o parte 
din apă se amestecă cu uleiul din carter. Se ră- 
cesc numai pistoanele motoarelor de puteri mari 
(peste 750 kW). Ungerea motorului Diesel se 
efectuează prin circulație sub presiune cu ajutorul 
unei pompe. Pompa de uleiu folosește si la tri- 
miterea uleiului de rácire, in piston, in cazul rá- 
cirii cu uleiu. Pompa ia uleiul din baia de uleiu 
și îl pompează la organele motorului, iar uleiul 
revine în baia de uleiu. Pentru a se înlătura in- 
troducerea de uleiu murdar din baie, molorul 
este înzestrat cu filtre de uleiu. La sistemele 
mai vechi se foloseau ungeri prin barbotaj, prin 
picături, prin aruncare, sau ungere inelară (v. 
sub Ungere). Sin. Motor cu ardere lentă, Motor 
cu injecție Diesel, Motor cu ardere sub presiune 

constantă, 

După numărul de timpi, deosebim: 
1. Diesel, motor ~ în doi timpi [двухтакт- 
ный двигатель Дизеля; moteur Diesel à deux 
temps; Zweitakt Dieselmotor; two stroke cycle 
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Diesel engine; kétütemü D.-mótor]: Motor Diesel 
care funcționează după ciclul Diesel ín doi timpi. 
Ciclul cuprinde: în primul timp spălarea (bale- 
iajul) gazelor de ardere, admisiunea aerului 


Schema de funcţionare a unui motor Diesel în doi timpi. 
|. Timpul întâiu: spălarea gazelor, admisiunea și compresiunea 
cu injec[ia. Il. Timpul al doilea: arderea, expansiunea și începutul 

evacuării. 
а) pompă de combustibil motor; b) conductă de combustibil 
motor; c) injector de combustibil motor; d) eșapament; 
e) aspirator de aer; Í) fantá de spălare (baleiaj); g) fantă 
de evacuare. 
proaspăt și compresiunea cu injecfia, iar în 
al doilea timp, arderea urmată de expansiune 
şi începutul evacuării. La motorul Diesel în doi 
timpi, din două curse, una este motoare. Pentru 
realizarea ciclului, cilindrul poate fi: cu fante 
pentru admisiune şi cu supapă de evacuare; cu fante 
peutru evacuare si cu supapă de admisiune; cu 


Cilindru cu două serii de fante 
pentru un motor Diesel în 
doi timpi. 

a) fante de admisiune; 

e) fante de evacuare. 


două serii de fante, pentru evacuare şi ad- 
misiune, etc. Spălarea gazelor din cilindru se 


poate efectua prin următoarele procedee: fo- 
losirea carterului ca un corp de pompă, compri- 
marea aerului fiind făcută de fafa din spre bielă 
a pistonului; cu ajutorul unei pompe cu piston, 


Diagrama indicată și de distribuția a motorului Diesel în 
doi timpi. 
I. Timpul întâiu; compresiune cu injecție, spălare a gazelor și 
admisiune; 4]. Timpul al doilea: ardere, expansiune gi în- 
ceputul evacuării; 1) finele evacuării și începutul compresiunii; 
2) incepulul injectiei de combustibil motor; 3) finale com- 
presiunii; 4) finele injectiei si începutul expans'unii; 5) finele 
expansiunii și începutul evacuării ; 6) începutul spălării 
(baleiajului); 7) finele spălării; 1^) închiderea orificiilor de e- 
vacuare; 2') deschiderea injectorului; 4") închiderea injecto- 
rului şi începutul expansiunii; 5^) deschiderea orificiilor de 
evacuare; 6’) deschiderea orificiilor de admisiune de aer; 7’) 
închiderea orificiilor de edmisiune de aer; Pms) punctul 
mort superior; Pmi) punctul mort inferior; 17. • - Pms) com- 
presiune; 2! . . - 4!) injecție de combustibil motor (ardere); 
56... 51) expansiune; 5! + . - 17) evacuare; 6' - - +7) spălare 
(baleiaj); a) compresiune; b) injecție de combustibil motor; 
с) ardere; d) expansiune; e) evacuare; f) spălare; <- sensul 
de învârtire al maşinii. 


acționată, fie de arborele motorului, fie de un 
motor independent; cu un compresor centrifug 
antrenat, fie de o turbină (turbocompresor) care 
foloseşte gazele de ardere, fie de motorul însuși; 
|си un compresor Roots (v. Suflantá Roots), etc. 
Culasa este de construcție simplificată, ea con- 
| ținând locasul injectorului, al supapei de dema- 
| rare, al supapei de siguranță si, uneori, una din 
| supapele de evacuare sau admisiune. Avantajele 
față de motorul Diesel în patru timpi sunt: o pu- 
tere aproape dublă pentru aceleași dimensiuni de 
cilindru, aceeași vitesă și aceeași presiune medie; 


reducerea prețului de cost, prin reducerea numá- 
\rului pompelor de injecție, la aceeași putere; 
| folosirea pompelor de spălare în cazul supra- 
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1) injector; 2) conductă de combustibil mo- 
tor lainjector; 3) pompă de injecție; 4) cameră 
de combustie; 5) arbore de distribuție; 6) pis- 
ton din două bucăţi; 7) bulonul pistonului; 
8) cilindru; 9) bielă; 10) pompă de uleiu; 
11) arbore motor, cotit; 12) postament; 13) 
batiu; 14) pompă de răcirea a pistonului; 
15) pompă de spălare cu filtrare de aer; 
16) fantá de admisiune; 17) fantá de evacu- 
are; 18) conductă de evacuare; 19) bloc- 
molor. 
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Motor Diesel rapid, cu cilindri în V, pentru automotoare, în patru timpi, 
cu doisprezece cilindri, cu injecție mecanică indirectă. 


1) cameră de precombustie sistem Ganz-Jendrassik; 2) culbutor; 3) capacul culasei; 4) supapă de admisiune; 5) injector; 
6) conductă de combustibil-motor la injector; 7) pompă de injecție dublă; 8) cilindru; 9) cămașă de răcire; 10) arbore 
cu came, de distribuție; 11) biel’ secundară; 12) carter superior; 13) demaror; 14) baie de uleiu; 15) arbore motor; 16) bielă 
rlisor de vibrații; 18) camă de demarare; 19) piston cu cavitate; 20) deflector de piston; 2!) con- 


principală; 17) amo 
2 ductă de evacuare; 22) culasă; 23) tijă de împingere; 24) conductă de aspirație. 


Motor Diesel pentru nave mici, în patru timpi, cu opt cilindri, 
cu supraalimentare. 
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1) injector; 2) tija supapei de admisiune; 3) culbutor; 4) tija de împingere; 5) cilindru; 6) arbore cu came; 
7) cilindru; 8) bielá; 9) arbore motor; 10) baliu; 11) baie de uleiu; 12) conductă de aspirație de aer; 
13) conductă de evacuare; 14) palier de reazem; 15) şuruburi de fixare. 


Motor Diesel lent, marin, cu inversare de mers, ia patru timpi, cu simplu 
efect, cu cap de cruce, policilindric, cu supraalimentare. 
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1) tija supapei; 2) pompă de injecție; 3) culbutor; 4) galet; 5) arbore cu came; 6) camă; 7) cameră de 

combustie; 8) platformă de vizitare; 9) piston răcit cu uleiu; 10) cilindru; 11) conductă de apă de răcire; 12) bloc-motor; 

13) tija pistonului; 14) cap de cruce; 15) batiu; 16) glisiera capului de cruce; 17) bielă; 18) pompă de uleiu; 19) in- 

versor de mers; 20) postament; 21) arbore motor; 23) conductă de aer de admisiune; 23) conductă de uleiu de răcire; 
24) conductă de evacuare. 


alimentării; pierderile-de căldură prin pereți, mai | 
mici. Desavantaje: temperaturi mai înalte în cilindrul 
si pe fundul pistonului, deci nevoia unei ráciri mai 
active; consumatia de combustibil mai mare 
pentru antrenarea pompei de spălare. — Obișnuit, 
motoarele stabile, și în special cele marine, la | 
cari se face răcirea pistonului, se construesc in 
doi timpi, iar la motoarele rapide predomină con- 
J structia in patru timpi. 

1. Diesel, motor ~ ín patru timpi [четырех- 
тактный двигатель Дизеля; moteur Diesel à 
quatre temps;Viertakt Dieselmotor; four stroke cycle 
Diesel engine; négyütemü Diesel-mótor]: Motor 
Diesel care funcţionează după ciclul motorului 
cu injecție (ciclul Diesel) în patru timpi. Ciclul cu- 
prinde: aspirația aerului la presiune constantă, 
compresiunea adiabatică, injectarea combustibi- 


lului motor cu ardere sub presiune constantă, 
expansiunea a- 
diabatică, räci- 
rea și evacuarea 
la presiune con- 
stantă. Din cele 
patru curse ale 
pistonului, cari 
corespund celor 
patru timpi ai 
ciclului, una sin- 
gură este mo- 
toare. Motoare- 
le în patru timpi 
pot fi: cu injec- 
tie directă, cu 
cameră auxiliară, 
cu cameră de 
aer, cameră de 
precombustie şi 
cameră de tur- 
bulenjá. De a- 
semenea, dupá 


Diagrama indicată și de 
distribuție a motorului 
Diesel în patru timpi. 
a) supapă de admisiune; 
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rent. Obișnuit, se apreciază greutatea raportată 
la cilindree, și anume, pentru motoarele lente, ea 
este cuprinsă între 120 si 190 kg/l. Se folosește în 
instalaţii fixe și marine, și unde se cere o func- 
tionare continuă sub sarcină mare. Poate con- 
suma combustibilii lichizi grei, fapt care prezintă 
avantaje economice față de maşinile cu abur. 
Demararea lui se poate face și cu aer comprimat. 

з. ~, motor ~ rapid [быстроходный дви- 
гатель Дизеля; moteur Diesel à grande vitesse; 
schnellaufender Dieselmotor; high speed Diesel en- 
gine; gyorsjárásü Diesel-mótor,gyors Diesel-mótor]: 
Motor Diesel cu vitesa pistonului mai mare decât 
aproximativ 7,5 m/s. La acest motor, raportul 
dintre greutate şi putere joacă un rol prepon- 
derent. Ciclul motorului, de cele mai multe ori, 
este mixt, arderea efectuându-se sub presiune si 
sub volum constant, astfel că ciclul de funcționare îl 
apropie de ace- 
la al motoarelor 
cu explozie. Se 
apreciază după 
raportul dintre 
greutate şi cilin- 
dree,acesta fiind 
cuprins între 50 
si 100 kg/l. Sin. 
Motor Diesel 
usor. 

Dupä sistemul 
de injecție, de- 
osebim: 

4. Diesel, mo- 
for ^ cu com- 
presor. V. Die- 
sel, motor — cu 
injecție pneu- 
matică. 

5. ~, motor 


modul de асііо- 
nare a gazelor, 
pot fi cu simplu 
sau cu dublu e- 
fect (v. fig. pp. 
139 si 140). 

După vitesa, 
pistonului, deo- 
sebim: 

2. Diesel, mo- 
tor ~ lent 
[тихоходный 
двигатель Ди- 
зеля; moteur 
Diesel à petite 
vitesse;langsam- 
laufender Die- 
selmotor; slow 
speed Diesel en- 
gine; lassújárású 


b) supapá de evacuare; 
c) cursa pistonului; d) dia- 
grama indicalá; e) cercul 
manivelei ; f) pislon ; 
g) bielá; h) diagrama de 
distribuție a  serlarului; 
Pi) punctul mort inferior; 

s) punctul mort superior; 
1)deschiderea supapei de 
evacuare; 2) deschiderea e 
supapei de  admisiune; 
3) inchiderea supapei de 
4) inchiderea 
admisiune 


evacuare; 
supapei de 


(inceputul compresiunii); 5) incepulul injectiei de combustibil motor; 
6) începutul arderii; 7) închiderea іпјесјіе de combustibil motor; 
ay) avans unghiular la admisiune; аз) întârzierea unghiulară la ad- 
misiune; f) avans unghiular la evacuare; B) întârziere unghiulară 


la evacuare, 


fără compre-‏ نہ 
sor. V. Diesel,‏ 
motor ^ cu in-‏ 
jectie mecanică.‏ 


6. ~, motor 
^ cu injecfie 
mecanicá [дви- 
гатель Дизе- 
ля с механи- 
ческим впры- 
скиванием; 
moteur Diesel à 
injection méca- 
nique du com- 
bustible;  Die- 
selmotor mit 

mechanischer 
Brennstoffein- 
spritzung, Kom- 
pressorloserDie- 


Diesel-mótor]: MotorDiesel cu vitesa pistonului până | selmotor; Diesel engine with mechanical injec- 
la aproximativ 7,5 m/s. La acest motor, raportul | tion of fuel; legsürtó nélküli Diesel-mótor]: Motor 
dinire greutate si putere nu joacá un rol preponde- | Diesel la care introducerea combustibilului in ca- 
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mera de combustie se face cu ajutorul unei pompe| care introducerea combustibilului in camera de 
de înaltă presiune (până la 800 kg/cm?), care pom- | combustie se face prin aer comprimat (la o pre- 
pează combustibilul prin injector, efectuând o | siune de cca 70 kg/cm*), care antrenează com- 
pulverizare fină a lui. Uneori, motorul este inzes- | bustibilul din conducta de alimentare, prin in- 
trat cu două injectoare așezate oblic. Sistemul | jector, în cilindru. Aerul este furnisat de un com- 


ridică la maxim randamentul total al motorului 
(cca 40%/0), (v. sub Injectie mecanică și sub 
Pompá de injecție). Se folosește, in special, în 
navigația aeriană, la vehiculele terestre și pe 
navele ușoare cu mare vitesă. Funcţionează, în 
general, în plină sarcină pe o durată redusă. 
Arde combustibili lichizi uşori, cu injecție me- 
canică, și uneori demareazá cu motor auxiliar. 
Folosirea motorului cu injecție mecanică are! 


tendință de generalizare (v. fig., p. 141). Sin. | 
Motor Diesel fárá compresor. 


presor antrenat de motor. Аси! injectorului este 
comandat de arborele cu came. Sistemul se fo- 
loseste la motoarele lente; în ultimul timp se 
manifestă tendința de a fi abandonat (v. fig., 
p. 141). V. sub Injectie pneumatică. Sin. Motor 
Diesel cu compresor. 

După modul cum acționează gazele, deosebim 

2. Diesel, motor ~ cu dublu efect [двига- 
тель Дизеля двойного действия; moteur 
Diesel à double effet; doppeltwirkender Diesel- 
motor; double acting Diesel engine; kettós hatású 


Schema de funclionare a unui motor Diesel in patru timpi. 


I. Timpul intäiu: admisiune 1٠۰۰2: a,) supapa de 
Il. Timpul al doilea: compresiune 3:::4; ay) supapa de 
III. 5۰۰۰6: ay) supapa 


Timpul al treilea: expansiune 


admisiune deschisă; e) supapa de evacuare închisă. 
admisiune închisă; e,) supapa de evacuare închisă 
de admisiune închisă; ез) supapa de evacuare închisă. 


IV. Timpul al patrulea: evacuare 7۰۰۰8: a,) supapa de admisiune închisă; ец) supapa de evacuare deschisă; 


b) aer de admisiune; c) injector de combustibil motor; 
combustibil motor; g) eșapament; h) gaze de evacuare; 


1. Diesel, motor ~ cu injecție pneumaticá 
[двигатель Дизеля с пневматическим впры- 
скиванием; moteur Diesel à injection pneuma- 
tique; Dieselmotor mit Drucklufteinspritzung, Diesel- 
motor mit Kompressor; air injection type Diesel 
engine; legsüritós Diesel-mótor]: Motor Diesel la 


f) pompá. de 
inferior. 


combustibil motor; 
Pmi) punct mort 


d) conductă de 
Pms) punct mort superior; 


Diesel-mótor]: Motor Diesel la care presiunea de 
ardere acţionează alternativ pe cele două fefe 
ale pistonului, iar cele două cicluri se desfäsurä 
decalate cu un anumit timp. Pentru același dia- 
metru și pentru aceeași cursă a pistonului, pu- 
terea motorului cu dublu efect aproape se du- 


Motor Diesel pentru tractorul | AR-23 rapid, în patru 
timpi, cu cameră de precombustie, cu injecție mecanică 
şi demarare cu bujie electrică. 


24 23 Nm 


1) termometru pentru apa de răcire; 2) radiator; 3) conducta de apă de răcire; 4) arborele culbutoarelor; 5) supapă de admisiune; 6) culbutor; 7) capacul culasei; 8) supapă de evacuare; 9) fillru de aer; 10) conductă 

de aer de alimentare; 11) conductă de combustibil-motor; 12) culasä; 13) injector de combustibil-motor; 14) cameră de precombustie; 15) bloc-motor; 16) cilindru; 17) piston; 18) bielá; 19) arbore motor (cotit); 20) con- 

ductă de distribuire a uleiului sub presiune; 21) pompă de uleiu; 22) dop de golire a uleiului din baia de uleiu; 23) baie de uleiu; 24) palier da cap de bielă; 25) roată de curea; 26) curea trapezoidală pentru ventila- 

lor; 27) palier de reazem al arborelui motor; 28) arbore cu came; 29) ventilator; 30) filtru de uleiu, cu sită; 31) dop de umplere pentru uleiu; 32) supapă de resor! pentru evacuarea vaporilor de uleiu; 33) bulonul pistonului; 

34) cameră de admisiune a aerului; 35) cameră de evacuare a gazelor de ardere; 36) tijă de împingere; 37) filtru de uleiu, cu sită, nr. 2; 38) robinet de control pentru nivelul minim al uleiului; 39) robinet de control 

pentru nivelul maxim al uleiului; 40) carter; 41) țeavă de aerisire a motorului; în roșu: ungere sub presiune; la verde: ungere prin barbotare; în galben: vapori de uleiu; în albastru: circuitul apei de răcire; în cenușiu: 
secțiuni prin piese. 
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blează faţă de a celui cu simplu efect. Cilindrul 
este înzestrat cu două culase (inferioară și supe- 
rioară), iar mecanismul motor cuprinde o tijá de 
piston, cu cap de cruce și o bielă. Pulverizatorul 
din camera de combustie din spre tijă este montat 
cât mai departe de tijă. Motoarele cu dublu 
efect se construesc, în general, în doi timpi: 
pentru a avea o culasă inferioară cât mai simplă. 
Sunt motoare pentru puteri mari, până la aproxi- 
mativ 2500 kW ре cilindru și cu diametrul cilin- 
drului de 350۰۰۰050 mm. 

1. Diesel, motor — cu simplu efect [двигатель 
Дизеля простого действия; moteur Diesel à 
simple effet; einfach wirkender Dieselmotor; 
single acting Diesel engine; egyszerühatäsü Diesel- 
mötor]: Motor Diesel la care presiunea de ardere 
se exercită pe o singură faţă a pistonului. 

După conducerea mecanismului motor, deo- 
sebim: 

>, Diesel, ~ motor cu cap de cruce [двига- 
тель Дизеля c крейцкопфом; moteur Diesel 
à crosse; Dieselmotor mit Kreuzkopf; cross-head 
Diesel engine; keresztfejes Diesel-mólor]: Motor 


Schema motorului Diesel cu injecție mecanică. 


a) injector de combustibil motor; b) conductă de 
combustibil la injector; c) conductă de combustibil la 
rezervorul secundar; d) rezervor secundar de combustibil 
molor; e) pompă de injecție; f) conductă de prea-plin 
a rezervorului de combustibil secundar; g) regulator 
centrifugal; h) rezervor principal de combustibil; i) pompă 
de combustibil motor; h-i-c-d-e-b-a) drumul ur- 
mat de combustibilul motor. 


Diesel la care pistonul se leagă de bielă prin 
intermediul unei tije și al capului de cruce, care 
se deplasează pe una sau pe două glisiere mon- 
tate pe batiu. Capul de cruce are formă parale- 
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lepipedică. Se foloseşte la motoarele cu dublu 
efect și la cele cu simplu efect cu putere mare, 
capul de cruce și glisiera preluând, pentru des- 


Schema motorului Diesel cu injecție pneumatică. 
a) injector de combustibil motor; b) conductă de eer 
comprimat la injector; c) conductă de combustibil la 


injector; d) radiator pentru răcirea compresorului; 
e) compresor cu mai multe etaje; f) regulator centri- 
fugal; g) rezervor de combustibil-motor; h) pompă de 


combustibil motor. 


cărcarea pistonului, o parte din presiunile laterale 


pe piston. Tija pistonului, la motoarele cu cap de 
cruce și cu dublu efect, este solicitată alternativ 
la compresiune și întindere, spre deosebire de 
tija pistonului la motoarele cu simplu efect, care 
este solicitată numai la compresiune. 

з. ~, motor ~ fără cap de cruce [двигатель 
Дизеля без крейцкопфа; moteur Diesel sans 
crosse; Dieselmotor ohne Kreuzkopf; Diesel engine 
without cross-head; keresztfej nélküli Diesel-mótor]: 
Motor Diesel la care biela motoare se articu- 
leazá direct pe bulonul pistonului. 

După dispoziţia cilindrilor, deosebim: 

4.Diesel, motor ~ cu cilindri ориѕі [двигатель 
Дизеля с противолежащими поршнями; 
moteur Diesel à cylindres opposés; Dieselmotor 
mit gegenüberliegenden Zylindern, Diesel-Boxer- 
Motor; flat-twin Diesel engine; ellenhengeres 
Diesel-mótor]: Motor Diesel orizontal, la care 
câte doi cilindri sunt așezați la 180° unul faţă 
de altul (cilindri opuși). Bielele sunt articulate pe 
același arbore motor. Este un caz particular al 
motorului in V cu cilindrii la 180°. Se foloseşte 
ja automotoare, automobile, etc. 

5 ^, motor ^ cu pistoane opuse (în- 
tr'un singur cilindru) [одноцилиндровый ABH- 
гатель Дизеля C противолє жащими порш- 
нями; moteur Diesel à pistons opposés (dans un 
seul cylindre); Dieselmotor mit gegenläufigen 
Kolben (in einem einzigen Zylinder); opposite 
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side pistons (in a single cylinder) Diesel engine; 
ellendugaityus Diesel-motór (egy hengerben)]: 
Motor Diesel, la care douá pistoane lucreazá in 
același cilindru, si bielele antrenează doi arbori 
diferiți (v. fig.). 


оошо 


cu distribuție 


Motor Diesel în doi timpi, cu pistoane opuse si 
fără ۰ 

1) spălare (baleiaj); 2) compresiune; 3) admisiune (injecție); 
4) evacuare. 

1. Diesel, motor ^ in V [двигатель Дизеля 
B форме V; moteur Diesel en V; Dieselmotor 
mit V-fórmig angeordneten Zylindern; Diesel 
engine with cylinders set at an angle to the crank 
shaft (in V-fashion); V. elrendezésü Diesel-mötor]: 
Motor Diesel la care axele cilindrilor formează 
un V. Este folosit ca motor Diesel rapid; pentru 
avioane, automotoare și automobile. 

2. ~, motor ~ orizontal [горизонтальный 
двигатель Дизеля; moteur Diesel horizontal; 
Horizontaldieselmotor; horizontal Diesel engine; 
fekvó Diesel-mótor]: Motor Diese| la care axa 
cilindrului este așezată orizontal. 

з. ^, motor ~ vertical [вертикальный 
двигатель Дизеля; moteur Diesel vertical; 
stehender Dieselmotor, Verlikaldieselmotor; ver- 
tical Diesel engine; ällö Diesel-mótor]: Motor 
Diesel la care axa cilindrului este așezată vertical. 
Este tipul cel mai frecvent, 

După spațiul în care se face injectia, deosebim: 

4. Diesel, motor ~ cu injecție directă 
[двигатель Дизеля C прямым впрыскива- 
нием; moteur Diesel à injection directe; Diesel- 
motor mit direkter Einspritzung; direct injection 
Diesel engine; direkt befecskendezésü Diesel- 
mótor]: Motor Diesel la care combustibilul este 
injectat direct in camera de combustie, formată de 
volumul cuprins între culasă si fundul pistonului. 
Pentru a realiza o ardere cât mai bună, se folo- 
sesc mijioace cari să provoace prin turbulenţă 
un amestec cât mai intim între combustibil si 
aerul comburant, Aceste mijloace sunt: injec- 
torul coaxial cu cilindrul motorului, iar pisto- 
nul cu cavitate; injectorul cu axa tangențială la 
fundul pistonului, iar pistonul plat; supapa de ad- 
misiune cu deflector; pistonul cu deflector, care 
pătrunde într'un spațiu corespunzător din culasa 
cilindrului; axa canalului de aspirație tangenfialä 
la fundul pistonului. Camera de combustie 
se adaptează formei vinei de injecție, pentru 


ca particulele de combustibil cari nu ard să a- 
tingá cât mai puţin pereţii, spre a evita depu- 
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Diferite sisteme de injecție directă. 
1) injector; 2) cameră de combustie; 3) piston. 


nerea cärbunoasä. Injec[ia directă se folosește in 
special la motoare mari cu diametrii de cilindri 
peste 300 mm, dimen- سس‎ 
siunile cilindrului permi- 
{апа folosirea unui injec- 
tor si ajutaje suficient de 
mari pentru a împiedeca 
obturarea orificiilor. 
s. Diesel, motor 
cu injecție indirectă 
[двигатель Дизеля c 
косвенным впрыски- 
ванием; moteur Diesel 
à injection indirecte; 
Dieselmotor mit indirek- 
ter Einspritzung; indirect 
injection Diesel engine; lindru. 
kâzveteit befecskende- 1) pistoane (opuse între ele); 
zésüDiesel-mótor]:Motor 2) cameră de combustie; 
Diesel la care combustibi- چو ا‎ 
lul este injectat intr'o cameră separată de camera de 
combustie, cu care se leagă prin unul sau prin 
mai multe orificii. Camerele separate pot fi: au- 
xiliară (cameră cu aer acumulat), de aer, de pre- 
combustie si de turbulență. Motorul Diesel cu 
cameră separată se foloseşte, în special, la mo- 
toarele cu turație înaltă, pentru următoarele mo- 
live: se dispune de un timp scurt pentru intro- 
ducerea combustibilului; e nevoie de un avans 
variabi! la aprindere in funcţiune de turație (in 
special la motoarele de tracțiune); trebue să se 
permită introducerea de cantități foarte mari de 
combustibil la diferite regimuri de funcţionare 
a motorului. Faţă de motorul cu injecție di- 
rectă, prezintă următoarele avantaje: putere 
specifică mai mare, presiune pe piston mai mică, 
ardere mai bună si deci fum puţin la evacuare, 
presiune de injectare mai mică. Desavantaje : 


~ 


Cameră de combustie cu injec- 
fie tangenlialš la fundul pisto- 
nului la un motor cu două pis- 
toane opuse într'un singur c`- 


Motor Diesel rapid, pentru tractorul Stalineţ-80, în patru timpi, cu patru cilindri în linie, cu injecție mecanică, 


cu demararea printr'un motor cu explozie cu benzină în patru timpi, cu doi cilindri. 
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18) bloc de cilindru; 19) conductă de combustibil-motor; 20) tijă de 


împingere; 21) tijă de decompresiune; 22) culasă; 23) culbutor; 24) capacul culasei. 
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de uleiu; 11) gurub de golire; 12) indicator de control al uleiului; 13) palier de bielš; 14) arbore 


supapă de admisiune; 4) injector; 5) cameră de precombustie; 6) piston cu cavitate; 7) motor cu benzină 


m: 
ie 


š 


71 > 
۳1 1 
سس‎ A) 


motor; 15) arbore cu came; 16) tachet cu ciupercă; 17) pompă de injecție a combustibilului-motor; 


1) filtru de aer de admisiune; 2) conductă de evacuare; 3) 
pentru demarare; 8) batiu; 9) fereastră de vizitare; 10) baie 
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consuma[ie specifică mai mare complicaţii con- | légkamrás Diesel-mótor]: Motor Diesel înzestrat 


structive, pierderi mai mari de căldură prin pe- 
reli, demarare mai grea. — Deosebim: 

1. Diesel, motor — cu aer acumulat. V. Diesel, 
molor ~ cu cameră auxiliară, 

2. ^, motor ^ cu cameră auxiliară [двига- 
тель Дизеля c вспомогательной воздушной 
камерой; то- 
teur Diesel à air 
accumulé, moteur 
Diesel à chambre 
auxiliaire; Diesel- 
motor mit Luftspei- 
cher; air storing 
Diesel engine; 

segédlégkamrás 
Diesel-mótor]: Mo- 
tor Diesel cu in- 
jectie indirectă, 
la care o parte 
din camera de 
combustie, numi- C imere auxiliare (cu acumulare 

tă cameră auxi- de aer). 

liară, este situată A. Sistem Acro, 1) injector; 
în culasă, şi care 2) cameră de acumulare de aer; 
comunică printr'un 3) spațiul (camera de combustie); 
canal cu camera 4) piston. B. Sistem Lanova, 
de combustie din 1) injector; 2) spaţiul (camera) 


cilindru. Injectorul acumulare principală; 4) camera de acumulare secundară; 5) supapä 
de reglare; 6) piston. 


este situat în afara 
camerei auxiliare, 
dar injectează combustibilul în canalul de legă- 
tură cu camera. Uneori, camera auxiliară este situală 
în capul pistonului, alte- 
ori, culasa are o cavitate 
în care se produce com- 
presiunea și combustia 
(cum este cazul moto- 
rului Lanova) şi cuprin- 
de, în acest caz: o ca- 
meră de compresiune 
cu o secțiune orizon- 
tală deforma cifrei opt 
(8); două supape si- 
tuate în cele două lo- 
buri; o cameră auxiliară 
de asr și injectorul, 
coaxiale si diametral 
opuse, si cu legături 
la camera de compre- 
siune. Este folosit la 
unele motoare de ca- _ 
mioane si de autobuse. 
Sin. Motor Diesel cu 
aer acumulat; Motor 
Diesel cu cameră de 
acumulare de aer. 

з. ~, motor ^ cu 
cameră de aer [дви- 
гатель Дизеля с 
воздушной камерой; 
moteur Diesel à chambre d'air; Dieselmotor 
mit Luftkammer; air chamber Diesel engine; 
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Camerá de aer, 
1) spaţiul de combustie; 2) 
locasul injectorului; 3)camerá 
de aer; 4) piston. 


de combustie; 3) camera de 


cu o cameră separată, de aer. In timpul pe- 
rioadei de compresiune, o parte din aer este 
introdusă in camera de aer; ea este restituită 
cilindrului in timpul cursei de expansiune. Prin 
acest mijloc, se produce o turbulență care con- 
tribue la o ardere mai bună. Injectia combus- 
tibilului se face 
B direct in cilindru. 
Sistemul constitue 
o trecere dela 
motoarele cu in- 
jectie directă la 
cele cu injecție 
indirectă. 

4. “motor ~ 
cu camerá de pre- 
combustie [двн- 
гатель Дизеля 
с предкамерой; 
moteur Diesel à 
chambre de pré- 
combustion; Die- 
selmotor mit Vor- 
kammer; precom- 
bustion chamber 
Diesel engine; e- 
lókamrás Diesel- 
mótor]: Motor Die- 
sel cu injecție in- 
directá inzes!rat cu 
o cameră separată, numită de precombustie, în 
care se montează injectorul, în partea opusă 
canalului de legătură dintre camera de precom- 
bustie si camera de combustie. Injectorul tri- 
mite combustibilul chiar în camera de precom- 
bustie, unde acesta se aprinde și intră apoi în 
camera de combustie. Prin aceasta, provoacă 
o suprapresiune în camera de precombustie, 
față de cea din camera decombustie. Avantaje 
față de injectarea directă: presiunea de injecție 
e mai mică, presiunea pe piston și solicitarea 
conductelor mai mici, orificiile de injectare sunt 
mai mari si se obturează mai greu, turbulenfa 
este mare. Desavantaje: amestecul din camera 
de precombustie se răcește prin parcurgerea 
drumului și prin contactul cu suprafețe răcite, 
provocând creșterea sensibilă a consumului de 
combustibil motor. Din această cauză, demararea 
se poate face numai printr'o încălzire separată 
a pereţilor camerei de precombustie. Sistemul func- 
fioneazá bine când perelii sunt fierbinţi, altfel, com- 
bustibilul este cracat și depune cărbune, din 
care cauză se impune o curăţire frecventă si de 
multe ori chiar înlocuirea cămășii. 

5. ~, motor ^ cu cameră de turbulență [дви- 
гатель Дизеля c вихревой камерой; moteur 
Diesel à chambre de turbulence; Dieselmo- 
tor mit Wirbelkammer; eddy chamber Diesel 
engine; órvénykamrás Diesel-mótor]: Motor Diesel 
cu cameră separalá, numită cameră de turbu- 
lenfá, care este situată în culasă si аге o formă 
specială pentru a asigura o turbulență a ameste- 
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cului dintre aer si combustibil.In timpul cursei de 


pour automotrices; Dieselmotor für Triebwagen; 
compresiune, aerul este introdus tangential in 


railroad motor-cer Diesel engine; Diesel-mótor 
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Sisteme de camere de precombustie. 
1) dispozitiv de aprindere la demarare (bujie, etc.); 2) injector; 3) cameră de 
precombustie; 4) piston. 


hajtökocsi részére]: Motor Diesel folosit pentru 


cameră, astfel incât, la terminarea compresiunii, 
antrenarea automotoarelor. Se folosesc motoare 


are o energie cinetică de turbulență, care pro- 


Cameră de precombustie (sistem Camera de precombustis la mo- Cameră de precombustie (sistem 


Ganz lendrassik). torul NATI ۱-۰ C T 2) 
1) injector ; 2) camerš de pre- 1) camerá de precombuslie; 2) in- 1) Injector; 2 camerš ce precom- 
combustie; 3) cameră de combustie; jector; 3) bujie de încălzire; bustie; 3) cameră de combustie; 


4) piston. 4) cameră de combustie; 5) piston, 4) piston. 


duce o bună repartizare a combustibilului in- | 
jectat de către injec- 
torul care e montat 
în cameră. Injectarea 
se face, de obiceiu, 
în sensul de rotire al 
turbionului. Raportul 
dintre energia cine- 
ticá a turbionului si 
aceea a vinelor de in- 
jectare este de cca 20. 
Canalul de legătură 
este sensibil mai mare 
decât la camerele 


rapide în patru timpi, uneori în doi timpi, cu pu- 
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Poziţia de montare a 
jectorului spre a avea c 


de precombustie, din 
care cauză diferența 
de presiune între cele 


bună turbulenţă. 
1) satisfăcător; 2) mediocru; 3) | 
rău; 4) cameră de turbulență. 


două camere este mai mică. Prezintă avantajul unui 
amestec mai intim între aer și combustibil. Des- 
avantajul este că are o pornire anevoioasă, care 0 
reclamá o bujie de demarare, 3). injector: 
După felul de folosire, deosebim: 
1. Diesel, motor ~ de automotoare [двига- | teri medii, cu turație înaltă (peste 1000 rot/min), 
тель Дизеля для aBTOMOTpHC; moteur Diesel | cu diferite sisteme de camere de combustie. In 


Cameră de turbulenţă (sistem Zis D. 7). 


supapă de admisiune; 2) cameră de turbulenţă 
4) bujie de încălzire; 5) spaţiul (camera) 
de combustie; 6) piston. 


e. 


Motor Diesel rapid, tip B», pentru tancuri, în patru timpi, cu doisprezece 
cilindri asezafi in V. 
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1) pompă de injecție; 2) conductă de combuslibil-molor; 3) arbore cu came al supapelor de admisiune alacale de 
sus; 4) arbore cu came al supapelor de evacuare atacate de sus; 5) supapă de admisiune; 6) supapă de evacuare; 
7) țeavă de evacuare; 8) piston cu cavități; 9) bloc de cilindru; 10) bielá secundară; 11) cilindru; 12) batiu 
(carter superior); 13) arbore motor; 14) baie de uleiu (carler inferior); 15) conductă de apă spre molor; 16) conductă 
de apă dela rezervor; 17) conductă de uleiu spre rezervorul de uleiu; 18) palier de bielă; 19) bielă principală; 


20) cameră de turbionare; 21) culasă; 22) injector de combustibil-motor; 23) capacul culasei; 24) țeavă de admisiune, 


TN 


1 Motor Diesel rapid, vertical, cu cilindri în linie, pentru automotoare în 
patru timpi, cu şase cilindri, cu injecție mecanică indirectă. 
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1) injector; 2) culbutor; 3) dispozitiv pențru compensarea jocului supapelor; 4) filtru de aer; 5) deflector de piston; 

6) cameră de combustie; 7) conductă de evacuare; 8) piston cu cavitate; 9) bloc de cilindru; 10) bielă; 11) carter su- 

perior (batiu); 12) palier de bielá; 13) arbore motor; 14) baie de uleiu (carler inferior); 15) pompă de apă de răcire; 

16) ungerea pompei de apá; 17) arbore cu came; 18) párghie de antrenare à pompei de combustibil-motor; 19) pompá 

de combustibil; 20) tijă de împingere; 21) cameră de precombustie Ganz-Jendrassik; 29) conductă de combustibil-motor 
la injector; 23) supapă de admisiune; 24) culasă, 
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Motor Diesel lent, stabil, în patru timpi, cu trei cilindri, cu injecție mecanică indirectă. 
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1) injector; 2) conductă de combustibil motor la injector; 3) culbutor; 4) tijă de împingere; 5) piston cu cavitate; 6) pompă de injecție; 7) arbore cu came; 8) bielă; 


9) batiu; 10) postament; 11) arbore motor; 12) bulonul pistonului; 13) bloc de cilindru; 14) conductă de evacuare; 15) cilindru; 16) conductă de aspirație; 17) supapă de 
admisiune; 18) supapă de evacuare; 19) palier de reazem 
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general, se folosesc motoare verticale cu cilindrii 
în linie sau cu cilindrii în V, uneori motoare 
orizontale cu cilindrii opuși. Pentru a li se mări 
puterea, se aplică si supraalimentarea. Avanta- 
jele motoarelor Diesel față de cele cu explozie 
au determinat introducerea generală a motoarelor 


Д 3 


6 


SS 


YA 
| 2 SS 
N 


(A 
N 
32 


JN 


—— A Л 


SS 


Ab 
SSS 


ES 
NW 


145 


cările. Desavantaje: raportul dintre greutate si 
putere e mai mare, costul de revenire e mai 
mare, are vibrații mai puternice și reclamă, deci, 
© suspensiune mai îngrijită. Motorul Diesel este 
folosit în special ca motor de autocamioane grele 
si ca motor de tractoare. Desavantajele dema- 
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Diferite sisteme de camere de turbulenţă. 
1) injector;«2) cameră de turbulenţă; 3) bujie; 4) piston. 


Diesel pe automotoare. Desavantajul unui raport 
mai mare între greutate și putere este compensat 
prin siguranța mai mare în serviciu, prin posibili- 
tatea unei supraîncărcări și prin randamentul mai 
mare. 

1. Diesel, motor — de autovehicule rutiere 
[автомобильный двигатель Дизеля; moteur 
Diesel pour autovéhicules routiers; Dieselmotor für 
Kraftfahrzeuge, Dieselmotor für Landkraftfahrzeuge; 
motor-car Diesel engine; Diesel-mótor jármüvek 
részére]: Motor Diesel folosit ca echipament motor 
pe automobile (turisme, camioane, tractoare, 
tancuri, etc.). Se folosesc excluziv motoare ra- 
pide, de obiceiu în patru, și uneori în doi timpi, 
cu puteri mici si medii (50:::250 kW) și furafii 
înalte (1500:::4000 rot/min), cu diferite sisteme 
de camere de combustie. Se folosesc aproape 
excluziv motoare cu cilindri verticali, în linie sau 
în V. Faţă de motorul cu explozie, prezintă, 
pentru vehicule, următoarele avantaje: întrebuin- 
farea unui combustibil maj ieftin, inflamabil la o 
temperatură mai înaltă decât combustibilul mo- 
toarelor cu explozie (micșorarea pericolului de 
incendiu); consum specific mai mic decât la mo- 
toarele cu explozie de aceeași putere si cu ace- 
leași caracteristice; suportă mai ușor supraîncăr- 


rării sunt anihilate prin diferite sisteme de de- 
marare (bujie suplementará în camera separată, 
motor auxiliar, etc.). 

2, ^, motor ~ de aviaţie [авиационный 
двигатель Дизеля; moteur Diesel d'aviation; 
Luftfahrzeug-Dieselmotor; aircraft Diesel engine; 
Diesel-mötor légi-jármüvek részére]: Motor Diesel 
construit special pentru a fi montat pe avioane. 
Se folosesc motoare rapide. Faţă de motoarele 
cu explozie prezintă următoarele avantaje: elimi- 
narea riscului de incendiu, care este foarte mare 
la motoarele cu benzină; suprimarea deranjerii 
prin inducție electromagnetică a posturilor de 
radio dela bord, motorul neavând magnetouri; 
suprimarea perioadei de preincálzire a motorului; 
economie de combustibil, randament total mai 
ridicat. Desavantaje: greutate specifică pe unitatea 
de putere de 0,8۰۰۰4 kg/kW (1,1:::1,4 kg/CP) 
la Diesel față de 0,75 kg/kW (1 kg/CP) 
la motoarele cu explozie, costul mai mare, tu- 
гаа joasă, dificultăţi de realizare și de folosire 
mai mari. In cazul special al aviației, desavan- 
tajele au întrecut avantajele, așa încât motoarele 
Diesel de aviaţie au fost abandonate, mai ales 
de când se construesc motoare cu reacție, sin- 
gurele indicate pentru puteri foarte mari. 
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1., Diesel, motor ~ de locomotivă [JIOKOMO- 
THBHbIH двигатель Дизеля; moteur Diesel 
pour locomotive; Dieselmotor für Lokomotiven; 
locomotive Diesel engine; mozdony Diesel-mötor]. 
Motor Diesel construit special pentru a fi folosit 


pe locomotivă. Pentru locomotive cu puteri 
medii (100::300 kW) se folosesc motoare 
rapide cu transmisiune mecanică, pneuma- 


ticá sau hidraulică. Pentru locomotive cu putere 
mare de remorcare, se folosesc motoare Diesel 
lente, transmisiunile făcându-se electric, printr'un 
grup generator-motor electric (locomotive Die- 
sel-electrice). Pentru locomotivele la cari agentul 
motor este aerul comprimat, se folosesc motoare 
Diesel lente, cuplate direct cu un compresor. V. 
sub Locomotivă Diesel,Locomotivă Diesel-electrică. 

2. ~, motor ~ marin [морской двигатель 
Дизеля; moteur Diesel marin; Schiffsdieselmotor; 
marine Diesel engine; hajó Diesel-mótor]: Motor 
Diesel construit special pentru a fi montat pe 
nave, Echiparea navelor cu motoare Diesel pre- 
zintă următoarele avantaje față de echiparea lor 
cu mașini cu abur (alternative sau turbine): ocupă 
mai puțin spaţiu si au o greutate ,specificá" mai 
mică; consumul de combustibil este mai mic, 
ceea ce permite mărirea razei de acțiune; por- 
nirea motoarelor Diesel este imediată, și nu se 
mai pierde un timp prețios cu stabilirea presiunii 
în căldările de abur. In construcţii navale se fo- 
losesc cele mai variate motoare Diesel, ca puteri, 
turafii și dimensiuni, cele in doi timpi fiind 
preferate, mai ales pentru puterile mari. 
Pentru salupe, nave pescäresti, yacht-uri si alte 
nave de tonaj mic sau mijlociu, se folosesc mo- 
toare Diesel rapide. Pentru nave de cabotaj, re- 
morchere, nave militare mijlocii, etc., se folosesc 
motoare Diesel de tipul celor stabile cu puteri 
mijlocii. Navele de lungă cursă, cargoboturile, 
navele de pasageri, navele petroliere, navele de 
salvare, navele militare mari sau rapide, sunt 
echipate cu unul sau cu mai multe motoare 
Diesel de mare putere (peste 750 kW). Caracte- 
risticele specifice ale motoarelor marine, fafa de 
cele stabile, sunt următoarele: posedă dispozitive 
pentru inversarea sensului de mers; construcţia 
şi în special piesele de legătură și sistemele de 
fixare, ca buloane, tiranti, postamente, etc., sunt 
foarte robuste, pentru a rezista la solicitarea dată 
de mișcările navei; dotatia în mașini și agregate 
auxiliare este mai îngrijită la motoarele marine, 
pentru a evita pane în larg; greutatea pe kW e 
cât se poate de mică. Diversele pompe sau com- 
presoare sunt dublate, iar multe din ele sunt an- 
trenate de motoare speciale, termice, sau elec- 
trice; la unele motonave, gazele de evacuare 
încălzesc căldări cari produc abur pentru servicii 
auxiliare. 

з. ~, motor ~ stabil [стационарный дви- 
гатель Дизеля; moteur Diesel fixe; ortsfester 
Dieselmotor, stabiler Dieselmotor; stationary Diesel 
engine; sztabil Diesel-mótor]: Motor construit 
special pentru a fi folosit în instalaţii fixe. 
Majoritatea tipurilor sunt verticale si cu mai 


mulți cilindri. Pentru puteri instalate mari se 
folosesc grupuri de motoare. Motoarele cu 
patru timpi, cu simplu efect, se folosesc în spe- 
cial pentru puteri mici și mijlocii, ajungându-se la 
un diametru de cilindru de 300 mm si la o cursă 
de 1300 mm. Motoarele în doi timpi, cu simplu 
efect (cu sau fără cap de cruce), se folosesc 
pentru puteri mari, iar pentru puterile foarte 
mari s'au introdus motoarele în doi timpi cu 
dublu efect, și cu cap de cruce. Când nu se 
pune problema combustibilului, motoarele stabile 
sunt preferate maşinilor și turbinelor cu abur, 
pentrucă au randament termic mare, consum mic, 
cheltueli de serviciu și de control mici, ocupă 
spațiu mic și au pornire ușoară. 

După modul de alimentare cu aer, deosebim: 

а. Diesel, motor ~ cu autoaspira[ie [двигатель 
Дизеля с самопроизвольным всасыванием; 
moteur Diesel à aspiration automatique; Selbst- 
ansaugender Dieselmotor; spontaneous aspiration 
Diesel engine; ónszivású Diesel-mótor]: Motor 
Diesel la care alimentarea cu aer comburant se face 
prin acţiunea de aspirație a pistonului propriu. 
Din această categorie fac parte aproape toate 
tipurile uzuale de motoare. 

5. e, molor ~ cu supraalimentare [двига- 
тель Дизеля c наддувом; moteur Diesel à 
suralimentation; Dieselmotor mit Überladung; super- 
charging Diesel engine; tültölteses Diesel-mótor]: 
Motor Diesel la care aerul comburant se intro- 
duce in cilindru sub o presiune mai mare decát 
presiunea mediului ambiant. Prin supraalimentare 
mărindu-se cantitatea de aer introdusă în cilindru, 
se poate mări si cantitatea de combustibil in- 
jectat, și se ajunge asifel la mărirea puterii, prin 
creșterea presiunii medii. Evacuarea reziduurilor 
de ardere se face, de obiceiu, printr'o spălare a 
cilindrilor (chiar si la motoarele în patru timpi), iar 
pentru a se reduce creșterea excesivă a încălzirii 
aerului de admisiune, se folosesc compresoare cu 
randament mare și radiatoare de răcire. La mo- 
toarele în patru timpi, supraalimentarea se poate 
obține prin compresoare cu piston, construite pe 
principiul pompelor de spălare dela motoarele 
în doi timpi, prin compresoare volumetrice, prin 
turbocompresoare antrenate de energia cinetică 
a gazelor de evacuare, etc. Compresorul poate 
fi antrenat direct de motor (din această categorie 
fac parte și turbocompresoarele cari folosesc ga- 
zele de evacuare), sau poate fi antrenat dela o 
sursă de energie independentă. La motoarele 
în doi timpi, supraalimentarea se realizează prin 
însăşi acțiunea pompei de spălare. 

в. Diesel, combustibilul motorului [горючее 
двигателя Дизеля; combustible du moteur 
Diesel; Treibstoff des Dieselmotors; Diesel engine 
fuel; a Diesel-mótor tüzelóanyaga]: Combustibilii 
intrebuinfati de motorul Diesel sunt: motorina, 
mai rar päcura, petrolul brut, uleiurile din gu- 
dronul de huilá, gudronul de huilá, uleiurile din 
gudronul de lignit, cárbunele pulverizat, uleiurile 
vegetale (de ricin, de palmier), hidrogenul, 
gazul metan, etc. — Exemple de motoare Diesel, 


Motor Diesel lent, pentru locomotivă Diesel.electricá in patru timpi, cu 
doisprezece cilindri in două linii paralele, cu supraalimentare prin turbo- 
compresoare cu gaze de ardere. 
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1) supapă de admisiune; 2) jeavä de evacuare; 3) condict’ de apă de răcire; 4) culbutor; 5) injector de com- 

bustibil-motor; 6) cameră de precombustie; 7) jeavá de admisiune; 8) piston cu cavitate; 9) bloc de cilindru; 10) pompă 

de injecție; 11) cilindru; 12) arbore cu came; 13) batiu! 14) postament; 15) palier de bielă; 16) arbore-motor; 

17) traversă de consolidare a blocului de cilindru; mg ure 19) bielă; 20) bulonul pistonului; 21) tijă de împin- 
gere; 22) culasă, 


